


INTRODUCCION

El Proyecto Tren Maya Fase 1 (Proyecto TM-F1) es una obra de infraestructura
ferroviaria de trascendencia para la regién y el pais. El Proyecto TM-F1 consiste en
su primera fase en un recorrido de aproximadamente 638.81 kildbmetros, cuya
trayectoria involucra los estados de Chiapas, Tabasco, Campeche y Yucatadn e
interconectara con las principales ciudades y sitios turisticos de la Peninsula de
Yucatan.

Las actividades de construccion y operacion del Proyecto TM-F1, se ubican entre

las coordenadas geograficas extremas inicial X: y Y < <
Estado de Chiapasy final X: || | | I v Y: ﬂstado de Yucatan. La
superficie que ocupard el proyecto en su DDV se estima que serda de
aproximadamente [ili] ha. lo anterior considerando que el ancho del DDV
sera de 40 m. La mayor parte de la ruta se desarrollara por derechos de via de
obras lineales ya existentes, como vias férreas, carreteras y tendidos eléctricos.
Aunque el proyecto contempla un circuito alrededor de la Peninsula, para efectos
de esta MIA-R, se ha dividido en 3 tramos, de la siguiente manera:

Tramo 1. Palenque-Escarcega

Articulo N3, fraccion Il, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la
Informacion Publica; y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los
Lineamientos Generales en Materias de Clasificacion y Desclasificacion de
la informacion, asi como para la Elaboraciéon de Versiones Publicas.
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Tramo 2. Escarcega-Calkini

Tramo 3. Calkini-lzamal

El trazo pasa por diferentes tipos de suelo dentro de los que se ubican terrenos de
agricultura, bosque, selva y vegetacion secundaria, derivado de ello se procedié a



realizar el levantamiento de vegetacién tanto en la zona del trazo, derecho de via
como en el Sistema Ambiental Regional.

Las afectaciones a superficies con cobertura vegetal por el desarrollo del proyecto,
puede alterar el “habitat” de flora, sin embargo, uno de los propdsitos de los
programas creados para el proyecto TM es evitar en medida de lo posible
cualquier dafo, priorizando siempre la prevencién en impactos ambientales, y
cuando no se pueda prevenir se llevaran a cabo acciones de mitigacion y
compensacion segun se requiera. La importancia de mantener el estado de
conservacion de la vegetacion es que la flora brinda servicios ambientales dentro
de los que se encuentran el refugio, alimento y otros recursos para la fauna
silvestre.

En este sentido, el objetivo principal de FONATUR TREN MAYA es dar cabal
cumplimiento a los términos y condicionantes sefalados en dicha autorizacién.

Al respecto se desprenden los siguientes cumplimientos de Términos y
Condicionantes en materia de Impacto Ambiental.

TERMINO PRIMERO

La presente autorizacién en materia de Impacto Ambiental, se emite en referencia
con los aspectos ambientales derivados de las obras y actividades del proyecto
denominado "Tren Maya Fase |", que requieren del cambio de uso de suelo de
areas forestales en una superficie de ] ha de vegetacion secundaria arbérea
de selva alta perennifolia, vegetacién secundaria arbustiva de selva mediana
subperennifolia, vegetacién secundaria de selva mediana subperennifolia,
vegetacion secundaria arbdérea de selva mediana subcaducifolia y vegetacion
secundaria arbdérea de selva mediana caducifolia, con ubicacién en los municipios
de Calkini, Campeche, Candelaria, Champotén, Escarcega, Hecelchakdn y Tenabd,
en el estado de Campeche; Libertad y Palenque, en el estado de Chiapas;
Balancan, Emiliano Zapata y Tenosique, en el estado de Tabasco; y Bokob3,
Cacalchén, Chochold, Halaché, lzamal, Kanasin, Kopoma, Maxcanu, Mérida,
Tekantd, Tixkokob, Tixpéhual y Uman, en el estado de Yucatan.

Las caracteristicas técnicas del proyecto se describen en el Considerando 9 del
presente oficio resolutivo y de manera detallada el Capitulo Il de la MIA-R,
informacién en alcance e informacién adicional, asi como los anexos que los
integran.

FORMA DE CUMPLIMIENTO

Respecto al cumplimiento del presente término, se da por enterado y acatara lo
establecido por esa Direccién General.

Las obras y actividades del proyecto han consistido en trabajos de
aprovechamiento de la Via Férrea del Ferrocarril del Istmo de Tehuantepec (FIT)
para el trazo de la Via Férrea denominada tren Maya Fase 1, en una longitud de

Articulo 113, fraccion Il, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la
Informacion Publica; y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los
Lineamientos Generales en Materias de Clasificacion y Desclasificacion de
la informacidn, asi como para la Elaboracién de Versiones Publicas.
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Articulo 113, fraccién |l, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica; y
Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los Lineamientos Generales en Materias de Clasificacion
y Desclasificaciéon de la informacién, asi como para la Elaboracién de Versiones Publicas.

-km, dividido en 3 Tramos: Tramo 1 |iikm), Tramo 2} km) y Tramo 3

km), con un ancho de via de 40 m; asi como la construccién de las
siguientes obras complementarias: 15 estaciones ferroviarias, 142 pasos
vehiculares Inferiores (PVI), 19 viaductos, 19 laderos, obras de drenaje menor y
pasos de fauna, 3 bases de mantenimiento Tenosique, Campeche y Mérida, 1taller
y base de mantenimiento en Mérida, 49 puentes ferroviarios, 3 estaciones de carga
y apertura de caminos de acceso, en los municipios de Campeche, Candelaria,
Escarcega, Catazaja, Samahil, Texkokob, Halanché, Kanasin y Mérida en una
superficie total de afectacion de |Jjjiha-

TERMINO SEGUNDO

La presente autorizacién del proyecto tendra una vigencia de tres (03) afios para
la construccién del proyecto, dentro de dicho plazo un (1) aflo con seis (6) meses,
serd para la preparaciéon del sitio, cuyas obras y actividades tendientes a la
habilitacién y construccién de la via férrea y demas que lo integraran, quedaron
descritas en el Considerando 9 del presente oficio resolutivo.

Asimismo, tendra una vigencia de cincuenta (50) afos, la cual estara condicionada
al término de la construccién del proyecto, en el entendido que la vigencia para
operacién y mantenimiento del proyecto no comenzara hasta en tanto no haya
concluido la etapa de construcciéon. El primer plazo comenzard a partir del dia
habil siguiente a aquél en que surta efectos la notificacién del presente oficio, y el
plazo de operacién y mantenimiento iniciara al término del primero.

Ambos periodos podran ser modificados a solicitud del promovente, presentando
el tramite CONAMER SEMARNAT-04--008, referente a modificaciones a proyectos
autorizados en materia de impacto ambiental, previa acreditacién de haber
cumplido satisfactoriamente con todos los términos y condicionantes del
presente resolutivo, asi como de las medidas de prevencién, mitigacién y/o
compensaciones establecidas por el promovente en la MIA-R, informacién en
alcance e informacién adicional. Para lo cual se anexa la informacién
correspondiente para su consulta, misma que comprende la establecida en la
siguiente direccidén electrénica:

http://tramites.semamat.gob.mx/index.php/impacto-ambiental/modificaciones-
exenciones-y avisos/4-3-modificaciones-a-proyectos-autorizados-en-materia-de-
impacto-ambiental

Asimismo, dicha solicitud deberd acompanarse de la validacién del cumplimiento
de los Términos y Condicionantes emitida por la Delegacién Federal de la
Procuraduria Federal de Proteccién al Ambiente (PROFEPA) en los estados de
Campeche, Chiapas, Tabasco y Yucatan, en donde indique que ha dado
cumplimiento a los Términos y Condicionantes del oficio resolutivo en mencion, o
en su defecto, podra presentar un avance de cumplimiento de los Términos y
Condicionantes que lleve hasta el momento de su solicitud. Para lo anterior,
debera solicitar por escrito a la DGIRA la aprobacién de su solicitud, con antelacién
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a la fecha de su vencimiento.
FORMA DE CUMPLIMIENTO

En este sentido, mediante los oficios que muestran a continuacion se notifico a la
DGIRAY a las Delegaciones correspondientes de la PROFEPA en Chiapas, Tabasco,
Campeche y Yucatan, el cumplimiento a los Términos y Condicionantes del
proyecto Tren Maya Fase 1.

CHIAPAS Primer informe mensual 12-nov-21

No. De bitacora 09/MG-
1 149/06/20

Primer informe Semestral 02-jun-22

FTM/AZH/00589/2022 del
23-mayo-22

TABASCO Primer informe mensual 11-nov-21

No. De bitacora 09/MG-
149/06/20

Primer informe Semestral 02-jun-22

FTM/AZH/00588/2022 del
23-mayo-22

2 CAMPECHE Primer informe mensual 11-nov-21

No. De bitacora 09/MG-
149/06/20

Primer Informe semestral 31-mayo-22

FTM/AZH/00590/2022 del
23-mayo-22

3 YUCATAN Primer informe mensual 11-nov-21

No. De bitacora 09/MG-
149/06/20

Primer Informe semestral 30-may-22

FTM/AZH/00587/2022 del
23-mayo-22

CDMX DGIRA Primer informe mensual 18-nov-21

No. De bitacora 09/MG-
149/06/20

Solicitud de ampliacion de 31-mayo-22

plazo mediante oficio
FTM/AZH/00512/2022 del
25 de mayo de 2022

En este sentido mediante oficio FTM/AZH/00512/2022 del 25 de mayo de 2022, se
solicito la ampliacion de plazo para la preparacion del sitio, establecida en el
Término SEGUNDO de la autorizacion en materia de impacto ambiental para el
proyecto “Tren Maya Fase I".
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TERMINO TERCERO

De conformidad con los articulos 35 ultimo parrafo de la LGEEPA y 49 de su REIA,
la presente autorizacidn se refiere Unica y exclusivamente a los aspectos
ambientales de las obras y actividades descritas en su Término PRIMERO para el
proyecto, sin perjuicio de lo que determinen las autoridades locales en el ambito
de su competencia y dentro de su jurisdiccién, quienes determinaran las diversas
autorizaciones, permisos, licencias, entre otros, que se requieran para la
realizacion de las obras y actividades del proyecto en referencia.

FORMA DE CUMPLIMIENTO

FONATUR TREN MAYA se da por enterado, y no se exime de dicho cumplimiento,
toda vez que, a través de la contratista o consorcio, contratado por Fonatur Tren
Maya, se tramiten cada una de las autorizaciones, permisos, licencias entre otros,
ante las autoridades locales con injerencia en cada una de las demarcaciones
territoriales en las que influye el trazo del proyecto.

Derivado de lo anterior destacan los siguientes procesos:

e Autorizaciéon de recoleccidon, transporte y disposicion final de residuos
sélidos urbanos

e Autorizacion de centro de acopio de residuos sélidos urbanos

e Autorizacion y registro como gran generador de residuos de manejo
especial

e Alta como generador de residuos peligrosos

e Autorizacion de almacenamiento y transporte de residuos peligrosos
e Constancia de registro COA



Articulo 113, fraccién Il, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informacion
Publica; y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los Lineamientos Generales en
Materias de Clasificacion y Desclasificacion de la informacién, asi como para la
Elaboracion de Versiones Publicas.

e Licencia de funcionamiento - aguas residuales

e Permiso de transporte de aguas residuales

e Licencia Ambiental Unica por la generacion de Residuos de Manejo
Especial.

e Acuse de solicitud para la disposicion final de Residuos Sélidos Urbanos del
municipio.

e Entre otros, que se muestran anexo al presente documento.

TERMINO CUARTO

El presente oficio resolutivo se emite en materia de Impacto Ambiental asi como
el cambio de uso de suelo en areas forestales en una superficie de- ha, por
las obras y actividades descritas en el Término PRIMERO del presente oficioy que
corresponden a la evaluacidon de los impactos ambientales derivados de la
modificacion, rehabilitacion y desarrollo de una via férrea, correspondiente a una
via general de comunicacion, cuyas obras y actividades requeriran del cambio de
uso de suelo de areas forestales, de acuerdo con lo dispuesto por los articulos 28,
fracciones1, VII, IX, X, Xl de la LGEEPA y 5, incisos B), O), Q), R) y S) de su REIA.

En este sentido, de acuerdo con lo que establecen los articulos 68, fraccion | y 93
de la Ley General de Desarrollo Forestal Sustentable, de ser el caso, la presente
resolucion no exime al promovente de tramitar y obtener la autorizacion
correspondiente para el cambio de uso del suelo en terrenos forestales en una
superficie de 800.95 ha, ante la Direccién General de Gestién Forestal y de Suelos
de esta Subsecretaria adscrita a la SEMARNAT.

FORMA DE CUMPLIMIENTO

Mediante el oficio SGPA/DGGFS/712/2071/21 del 08 de diciembre de 2021 se cuenta
con la autorizacién de Cambio de Uso de Suelo en Terrenos Forestales (CUSTF)
para el desarrollo del proyecto denominado “Estudio Técnico Justificativo Tren
Maya Fase | tramo |l Escarcega-Calkini, la cual esta vigente al 17 de diciembre de
2022,

Sin embargo, se cuenta con permisos provisionales emitidos a traveés de los
siguientes oficios:

En materia de Cambio de Uso de Suelo
2021 PERMISOS PROVISIONALES
Fase | | Oficio SGPA-DGGFS-712-2068-21 | 08 de diciembre 2021
2022 PERMISOS PROVISIONALES

SR LEVE T Oficio SGPA-DGGFS-712-1597-22 15 de julio 2022
Libramiento Campeche
Tren Maya Tramo 1 Estacion | ¢ ¢ s GPA-DGGFS-712-1598-22 15 de julio 2022
Palenque
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Es importante mencionar que se continula realizando levantamiento de datos en
campo y su pronta gestion para la evaluaciéon y obtencidén de las autorizaciones
correspondientes para las diferentes fases de CUSTF en los tramos 1,2 y 3 de la
Fase l.

TERMINO QUINTO

El presente oficio resolutivo no autoriza la construccion, operacion y/o ampliacién
de ningun tipo de obras y actividades que no estén listadas en los considerandos
y términos del presente oficio resolutivo sin embargo en el momento en el que el
promovente decida llevar a cabo cualquier obra y/o actividad diferente a las
autorizadas, directa o indirectamente vinculada al proyecto, debera hacerlo del
conocimiento de esta DGIRA, atendiendo lo dispuesto en el Término SEPTIMO del
presente oficio resolutivo.

FORMA DE CUMPLIMIENTO

FONATUR TREN MAYA se da por enterada, y llegado el momento se hara de
conocimiento a esa DGIRA las modificaciones de obras o actividades necesarias
para el proyecto.

TERMINO SEXTO

El promovente queda sujeto a cumplir con la obligacién contenida en el articulo
50 del REIA, en caso de que se desista de realizar las obras y actividades del
proyecto, motivo de la presente autorizacién, para que esta DGIRA proceda,
conforme a lo establecido en su fraccién 11 y en su caso, determine las medidas
gue deban adoptarse a efecto de que no se produzcan alteraciones nocivas al
ambiente.

Para lo anterior, debera presentar a esta DGIRA, el tramite COFEMER SEMARNAT-
04-005 "Aviso de desistimiento de la autorizacion en materia de impacto
ambiental", el cual debera acompanarse de la validacién del cumplimiento de los
Términos y Condicionantes emitida por la PROFEPA en los estados de Campeche.
Chiapas, Tabasco y Yucatan, en donde indique que ha dado cumplimiento a los
Términos y Condicionantes del oficio resolutivo.

FORMA DE CUMPLIMIENTO

FONATUR TREN MAYA, se da por enterado y por el momento no se pretende el
desistimiento de las obras y actividades del proyecto Tren Maya autorizado
mediante el resolutivo SGPA/DGIRA/DG/06043 del 30 de noviembre de 2020.

TERMINO SEPTIMO
El promovente, en el supuesto de que decida realizar modificaciones al proyecto,

debera solicitar la autorizacién respectiva a esta DGIRA, en los términos previstos
en el articulo 28 del REIA, con la informacién suficiente y detallada que permita a



esta autoridad, analizar si el o los cambios decididos no causaran desequilibrios
ecoldgicos, ni rebasaran los limites y condiciones establecidos en las disposiciones
juridicas relativas a la proteccién al ambiente que le sean aplicables, asi como lo
establecido en los Términos del presente oficio resolutivo. Para lo anterior, el
promovente debera notificar dicha situaciéon a esta DGIRA, previo al inicio de las
actividades del proyecto que se pretendan modificar, presentando el tramite
COFEMER SEMARNAT-04-008. Queda prohibido desarrollar actividades distintas
a las indicadas en el presente oficio resolutivo.

FORMA DE CUMPLIMIENTO

FONATUR TREN MAYA se da por enterada, por lo que llegado el momento se hara
de conocimiento a esa DGIRA la modificacién del proyecto por obras y actividades
que se presenten y que sean diferentes a las autorizadas en el resolutivo
SGPA/DGIRA/DG/06043 del 30 de noviembre de 2020, esto para dar cumplimiento
con el presente Termino.

Derivado de lo anterior, se cuenta con los permisos provisionales emitidos
mediante los oficios SGPA/DGIRA/DG-05889-21 y SGPA/DGIRA/DG-03834-22 del
07 de diciembre de 2021y 29 de junio de 2022, cuya vigencia es al 9 de diciembre
de 2022 y al 30 de junio de 2023, respectivamente.

Al respecto, los permisos provisionales se refieren a la reubicacién y aumento de
superficie de obras complementarias que comprenden estaciones ferroviarias,
estaciones de carga, talleres, cocheras y centros de atencién a visitantes CATVI,
esto bajo cumplimiento normativo e implementacién de las medidas de
prevenciéon, mitigacién y compensacion establecidas en el oficio resolutivo en cita.

TERMINO OCTAVO

De conformidad con lo dispuesto por la fraccién 11 del parrafo cuarto del articulo
35 de la LGEEPA que una vez evaluada la manifestacién de impacto ambiental, la
Secretaria emitira la resolucién correspondiente en la que podra autorizar de
manera condicionada la obra o actividad de que se trate y considerando lo
establecido por el articulo 47 primer parrafo del Reglamento de la LGEEPA en
materia de evaluacién del impacto ambiental que establece que la ejecucién de
la obra o la realizacién de la actividad de que se trate deberd sujetarse a lo previsto
en la resolucién respectiva, esta DGIRA establece que la operacién,
mantenimiento y abandono de las obras autorizadas del proyecto, estaran sujetas
a la descripcién contenida en la MIA-R, Informacién Adicional, en los planos y
anexos incluidos en las mismas, asi como a lo dispuesto en la presente
autorizacion conforme. a las siguientes:



CONDICIONANTES

El promovente debera:
CONDICIONANTE 1

Con fundamento en los articulos 1y 2 de la Constitucién Politica de los Estados
Unidos Mexicanos; a lo previsto en los articulos 6 y 7 del Convenio 169 sobre
Pueblos Indigenas y Tribales en Paises Independientes de la Organizacion
Internacional del Trabajo; asi como, a las Recomendaciones 37/2012 y 56/2012 de
la Comision Nacional de los Derechos Humanos, en referencia a la Consulta
Indigena realizada en noviembre y diciembre de 2019 por parte del Instituto
Nacional de los Pueblos Indigenas, la cual se encuentra vigente y de la cual esta
DGIRA tomo nota de los resultados.

El promovente en colaboracién con el INPl y UCPAST debera dar seguimiento a
los acuerdos resultantes de la consulta indigena a que se refiere el Considerando
1, para lo cual presentara informes semestrales a esta secretaria, con la finalidad
de dar cumplimiento a las normatividad nacional e internacional antes
mencionada.

FORMA DE CUMPLIMIENTO

Referente al cumplimiento de esta condicionante, mediante el Oficio No.
SGPA/DGIRA/DG/03911 del 12 de agosto de 2021, la DGIRA da por presentada y
cumplida parcialmente la condicionante en cita, toda vez que se deberd dar un
seguimiento continuo durante las diferentes etapas del proyecto.

Al respecto, desde diciembre de 2021 la Unidad de Planeacién del Comité Técnico
Interinstitucional ha recibido, dentro del marco del proceso de consulta indigena
1,922 peticiones de parte de las comunidades en las regiones de la consulta
cubiertas por esta MIA. Todas han sido revisadas por la institucién y entregadas a
GOBERNACION (en su calidad de érgano garante) para conocimiento de los
miembros del CTI, en animo de validar la competencia legal para su atencién.
Cabe senalar que, aun siendo la autoridad responsable del proceso de consulta
indigena, Fonatur NO cuenta con la competencia legal, ni técnica para validar el
total de peticiones, como se ha expresado en el marco de las sesiones ordinarias
del CTI donde participa SEMARNAT. En la siguiente tabla se resume el avance del
ejercicio de validacién de peticiones:









analisis y validaciéon de manera previa al inicio de cualquier obra o actividad del
proyecto: una vez validada, el promovente debera implementarla, acatando lo
establecido en los articulos 53 y 54 del REIA.

El tipo y monto de la garantia se soportara en el Estudio Técnico Econémico (ETE)
gue respalde los costos de la realizaciéon de las estrategias de control, mitigaciéon
y compensacion ambiental, establecidas para el proyecto, incluyendo un desglose
del monto por anualidad que se requiere para realizar todas y cada una de las
acciones ambientales consideradas en el este oficio resolutivo, asi como de las
medidas de prevencién, mitigacién y compensacién propuestas en la MIA-R,
informacién en alcance e informacién adicional por el promovente, de las cuales
las mas relevantes fueron referidas en el Considerando 12 del presente oficio
resolutivo, especificando los conceptos a realizar, asi como el monto que le
corresponde a cada accién de manera individual. El ETE sera revisado y en su caso
avalado por esta Secretaria, de conformidad con lo establecido en el articulo 52
del REIA.

Asimismo, se comunica al promovente que, una vez aprobada la propuesta de
garantia requerida, y de manera previa al inicio de las obras y actividades del
proyecto, deberd ingresar el documento original mediante el cual se ratifique que
el monto validado se encuentra asegurado por una compania certificada para
tales fines.

Presentar a esta DGIRA, los proyectos ejecutivos definitivos de las obras asociadas
del proyecto (estaciones ferroviarias, bases de mantenimiento, taller, estaciones
de carga, puentes ferroviarios, entre otros), previo a la construccién del proyecto,
a fin de que esta Unidad Administrativa determine lo conducente.

Al respecto, el promovente deberd incorporar el reporte de los avances de la
construccién de los proyectos ejecutivos, de acuerdo con lo establecido en el
Término NOVENO del presente oficio resolutivo.

FORMA DE CUMPLIMIENTO

Al respecto, mediante oficio FGA/CLLC/0240/2022 del 01 de septiembre del
presente ano se presenta el 07 de septiembre de 2022 a la SEMARNAT la pdliza de

fianza con el numero ||} G

Eliminado: montos en virtud de tratarse de informacion
confidencial, con fundamento en el articulo 113, fraccion Il de
la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informacion
Publica en relacion con los Lineamientos Generales en Matena
de Clasificacion y Desclasificacion de la Informacian, asi como
la Elaboracion de Versiones Puablicas.
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FGA/CLLC/0240/2022
Ciudad de México, a 1de septiembre de 2022
Promovente: FONATUR TREN MAYA, SA DEC.V.

Asunto: Seguimento al oficio N°
SCPA/DGIRA/DG/06043 de fecha 30 de
noviembre de 2020. Se presenta garantia en
modo de fianza (renovacién) para el proyecto
denominado “Tren Maya Fase I".

Clave de provecto: 04CA2020V0009-128

M EN A ALEJANDRO PEREZ HERNANDEZ
DIRECTOR GENERAL DE IMPACTO Y RIESGO AMBIENTAL
SECTRETARIA DE MEDIO AMBIENTE Y RECURSOS NATURALES

PRESENTE

Carlos Llorens Cruset, en micardcter de apoderado de Fonatur Tren Maya, S.A. de
C.V,, personalidad que tengo acreditada ante esa Direccion General de impacto
y Riesgo Ambiental, segun consta en la escritura publica N° 58,111 de fecha 19 de
mayo de 2022, otorgada ante la fe del Lic. Rogelio Magafa Luna, titular de la
Notaria 156 de la Ciudad de México, autorizando en los términos del articulo 19 de
la Ley Federal de Procedimiento Administrativo a los CC. David Vergara Santillan,
Lourdes Quiroz Quiroz, Carlos Mora Jurado, Daniel Santos Gomez Martinez,
Alfredo Martinez Aguilar, Pablo Mauricio Pérez Sandoval, Alfonso Intriago Duarte,
Yeretzy Donaji Olvera Mora, Blanca Adela Carrillo Ortiz, comparezco ante usted
con eldebido respeto y expongo:

Adjunto al presente sirvase encontrar la péliza de fianza numero_
_"renovacién,, emitida por Afianzadora Insurgentes, S.A. de C.V,, por uis monzo de

Eliminado: montos en virtud de tratarse de informacion
confidencial, con fundamento en el articulo 113, fraccién Il de
la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informacion
Publica en relacion con los Lineamientos Generales en Matena
de Clasificacion y Desclasificacion de la Informacion, asi como
la Elaboracién de Versiones Publicas.




Aseguradora Insurgentes, S A. de

I nt C.V., Grupo Financiero Aserta 3

* nsurgentes. RFC: AIS970115HG4 Fianza Namero: 3842-18896-3

O 9 Avenda Perifénco Sur Nanero 4829, Cadigo de Seguridad: /£RCowr
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Teléfono: (55) 5447-3900

POLIZA DE FIANZA

Lugar y Fecha de Expedicion: Ciudad de Méxioo, 09 de Sepiembe de 2022  Moneda: MXN

Movimiento: Emision Vigencia: De canfarmedad con el texto de & pifza de fiaza.
Fiado: FONATURTRENMAYA.SA.DECWV.

Aseguradora INSURGENTES. S.A. DE C.V.. Grupo Financiero ASERTA. en uso de 13 autorizacion que le fue otorgada por el Gobiemo
Federal por conducto de la Comesion Nacional de Seguros y Fianzas en los términos de los Articusos 11° y 36° de La Ley de Instituciones de
Seguros y de Fianzas. se consttuye fiadora:

Asnle LA TNEA§|"))RER|A DE LA FEDERACION Y A FAVOR DE LA SECRETARIA DE MEDIO AMBIENTE Y RECURSOS NATURALES
(SEMAR

ANTE: TESORERfA DR LA FEDERACION Y A FAVOR DE LA SECRETARIA DE MEDIO AMBIENTE Y RECURSOS
NATURALES

EMITIDA PARA GARANTIZAR POR FPONATUR TREN MAYA, S.}\.‘ DE C.V. CON R.F.C.: POP6910097¥3 CON
DOMICILIO EN TECOYOTITLA NO. 108 PB COL FLORIDA ALCALDIA AIVARO OBR2GON C.P. 01030 CIUDAD DE
MEXICO, HASTA POR IA SUMA DE §

. EL CUMPLIMIENTO DE LAS OBLIGACIONES ADQUIRIDAS

Li =GIONAL DEI. PROYECTO DENOMINADO TREN MAYA UBICADO
t- TABASCO Y YUCATAN, DERIVADO DEL OFICIO NO.

SGPA/DGIRA/DG/06043 DE PECHA 30 DE NOVIEMBRE DBL 2020 Asf CoMO EL OFICIO NO.
SGPA/DGIRA/DG/04244 DE FECHA 02 DE SEPTIEMBRR DEL 2021 MEDIANTE EiL CUAL LA SECRETARIA DEL
MEDIO AMBIENTE Y RECURSOS NATURALES (SEMARNAT) A TRAVES DE LA DIRECCION GENERAL DE IMPACTO Y
RIESGO AMBIENTAL DE LA SUBSECRETARIA DE REGULACION AMBIENTAL, LA OBLIGATORIEDAD DE
GARANTIZAR LA BEIRCUCION DE CAS CONDICIONANTES ESTABLECIDAS EN EL OFICIO NO.
SGPA/DGIRA/DG/06043 DE FECHA 3o DE NOVIEMBRE DEL 2020 Asf CoMo BL OFICIO NO.
SGPA/DGIRA/DG/04244 DE FECHA 02 DE SEPTIEMERE DEL 2021 DE LA MANIPESTACION DE IMPACTO
AMBIENTAL REGIONAL DEL PROYECTO DENOMINADO TREN MAYA UBICADO EN I0OS ESTADOS DE CAMPECHE,
CHIAPAS, TABASCO Y YUCATAN =, QUE CELEBRA POR UNA PARTE LA SECRETARIA DE MEDIO AMBIENTE Y
RECURSOS NATURALES. LA FIANZA ESTARA VIGENTE DEL DA 09 DE SEPTIEMBRE DE 2022 AL 08 DE
SEPTIEMBRE D& 2023 DEBIZNDO RENOVARSE A PETICION DEL FIADO, EN FORMA ANUAL A SU VENCIMIENTO
MEDIANTE EL ENDOSO CORRESPONDIENTE SI A LOS INTERESES DE LA AFIANZADORA CONVIENE, EN CAsSO I
CONTRARIO, LA PRESENTE FIANZA SE CANCELARA AUTOMATICAMENTR EL DfA 09 DE SEPTIEMBRE DR 2023. 1Y
LA NO RENOVACION DE LA FIANZA, NO SERA CAUSAL DE INCUMPLIMIENTO Y EFECTIVIDAD DE ESTA POLIZA -
DE FIANZA. ESTA INSTITUCION AFIANZADORA ACEPTA SOMETERSE AL PROCEDIMIENTO DE EJECUCION
PARA VALIDAR LA AUTENTICIDAD DE ESTA POUZA NGRESA A www ianzadora comms

CLAUSULAS MPORTANTES AL FINAL DE ESTA POLIZA

;
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"En cumplimiento a lo dispuesto en los articulos 209 y 210 de la Ley de instituciones de Seguros
y de Fianzas, la documentacion contractual y la nota técnica respectiva quedaron registradas
ante la Comision Nacional de Seguros y Fianzas, a partir del dia 9 de junio de 2015 con el
numero CNSF-F0013-0120-2015".

E/R XXX-VII-MMXOQI V.1

‘www.afianzadora.com.mx

Eliminado: montos en virtud de tratarse de informacion
confidencial, con fundamento en el articulo 113, fraccion Il de
la Ley Federal de Transparencia vy Acceso a la Informacién
Publica en relacién con los Lineamigntos Generales en Matena
de Clasificacion y Desclasificacion de la Informacion, asi como
la Elaboracion de Versiones Publicas.




Derivado de lo anterior, a través del oficio No. SGPA/DGIRA/DG-04960-22 del 12 de
septiembre de 2022, la DGIRA acusa de recibo la renovacién de la pdliza de fianza,
emitida por la afianzadora Aseguradora Insurgentes, S.A.de C.V.,Grupo Financiero
Aserta, ante la Tesoreria de la Federacion y a favor de la SEMARNAT mediante la
fianza No. de fecha 09 de septiembre, amparando una cantidad
asegurada de con una vigencia de un ano correspondiente al
periodo del 09 de septiembre de 2022 al 08 de septiembre de 2023, para garantizar
el cumplimiento de los Términos y Condicionantes del oficio resolutivo 06043

- MEDIO AMBIENTE

SUBSECRETARIA DE REGULACION AMBIENTAL
Direccién General de Impacto y Riesgo Ambiental

Oficio No. SRA/DGIRA/DG-04960-22
Ciudad de México a 12 de septiembre de 2022

CONSECUTIVO: 04CA2020V0009-160

C. CARLOS LLORENS CRUSET
APODERADO LEGAL DEL

FONDO NACIONAL DE FOMENTO

AL TURISMO (FONATUR) TREN MAYA, SA. DE C.V.
CALLE TECOYOTITLA 100. COL. FLORIDA

C.P. 01020, ALCALDIA ALVARO OBREGON
CIUDAD DE MEXICO

TEL. (55) 50 90 4200

CORREOS E. azazueta@fonatur.geb.mx

Y cllorens@fonatur.gob.mx

PRESENTE

Se emite en atencién al esciito No. FGA/CLLC/0240/2022 ce fecha Ol de septiembre de 2022,
ingresado en esta Direccién General de Impacto y Riesgo Ambiental (DGIRA) el 07 del mismo mes y
ano, mediante el cual, usted ensu cardcter de Apoderado Legal del FONATUR TREN MAYA, S.A. DE
C.V. (promovente), presenté e original de la actualizacion de la pdliza de fianza, a fin de dar
cumplimiento a fo establecido ¢n la Condicionante 2 del Oficio No. SGPA/DGIRA/DG/06043 de fecha
30 de noviembre de 2020 (oficio resolutivo), por medio del cual fue autorizado de manera
condicionada en materia de Impacto Ambiental cl proyecto denominado “Tren Maya Fase T
(Proyecto), ublcado en los municipios de Calkini, Campeche, Candelaria, Champotén. Escircega.
Hecelchakan y Tenabd, en el estado de Campeche; Libertad y Palenque, en el estado de Chiapas;
Batancan, Emiliano Zapata y Tenosique, en el estado de Tabasco; y Bokobd, Cacalchén, Chochold,
Halacho, 1zamal, Kanasin, Kopom3d, Maxcanu, Mérida, Tekanto, Tixkokob, Tixpehual y Urmnan, en et
estadode Yucatdn.

Por lo anterior, y con fundamento en los articulos 1y 8 de la Constitucion Politica de los Estados
Unidos Mexicanos; 2y 16 fraccién X de la Ley Federal de Procedimiento Adminlstrativo; 47 y 53 del
Reglamento de 1a Ley General del Equllibrlo Ecolégico y ta Proteccién al Arnbicnte en Materis
de Evaluacién del Impacto Ambiental; 2 fraccionV, 3 apartado A, fraccion Il inciso ¢), 9 fraccion XXV,
y 20 fraccionas Il y X del Reglamento Interior de la SEMARNAT, asi como el oficio resolutivo, esta
DGIRA acusa de recibo la renovacion de la paétiza de fianza, emitida por la afianzadora Aseguradora
Insurgentes, SA. de C.V.,Grupo Financiero Aserta, ante la Tesoreria de |a Federacion y a favor de la
SEMARNAT mediante I3 fianza No. de fecha 09 dc septiembre, amparando una
cantidad asegurada de $

“Tren Moya Fase 1*
FONATUR TREN MAYA SA_ DECY.
Pagina1do 3
for. Fiaredds NaCiznl No. 223 €38 And:ac § 50m250n, CP 1320, Akactia MFue 1IkIaga, € adad de Mi3wo Tat &5 84900 3¢ Aawgeb makemaing

Eliminado: montos en virtud de tratarse de informacion
confidencial, con fundamento en el articulo 113, fraccion |l de
la Ley Federal de Transparencia v Acceso a la Informacion
Publica en relacion con los Lineamientos Generales en Matena
de Clasificacion y Desclasificacion de la Informacidn, asi como
la Elaboracion de Versiones Publicas.




Respecto al proyecto ejecutivo, hasta el momento se tiene los siguiente
relacionado con Estaciones Ferroviarias:

Una de las caracteristicas principales y fundamentales del Tren Maya, es la
necesidad de contar con estaciones ferroviarias que permitan la conexién y
movilidad entre comunidades de los 5 estados (Chiapas, Tabasco, Campeche,
Yucatan y Quintana Roo) para el desarrollo econémico local, asi como la movilidad
del sector turistico para conocimiento de la cultura regional.

La ubicacién y numero de estaciones ferroviarias responden al tiempo de estancia
de los turistas, asi como, a las necesidades de movilidad de las comunidades para
actividades productivas y de comercio, potenciando los municipios por los cuales
se estableceran.



ESTACIONES

FASE |
1 PALENQUE
2 BOCA DEL CERRO
3 TENOSIQUE
4 TRIUNFO
5 CANDELARIA
6 ESCARCEGA
7 CARRILLO PUERTO
8 EDZNA
9 S.F. DE CAMPECHE
10 TENABO
11 HECELCHANKAN
12 CALKINI
13 MAXCANU
14 UMAN
15 MERIDA TEYA
16 TIXKOKOB
17 IZAMAL

Es importante mencionar, que el proyecto autorizado mediante el resolutivo
SGPA/DGIRA/DG/ 06043 del 30 de noviembre de 2020, contemplaba 15 estaciones,
sin embargo, derivado de que el proyecto ha tenido variaciones y/o
modificaciones por cuestiones técnicas, sociales, ambientales y arqueoldgicas, en
este caso, se elimind la estacion Mérida y se contemplé dos estaciones “UMAN Y
MERIDA TEYA" siendo 17 estaciones hasta el momento para la Fase 1.

Lo anterior se avala de manera provisional mediante el permiso SGPA/DGIRA/DG-
03834-22 del 29 de junio del presente ano, que contempla la reubicacion y
aumento de superficie para obras complementarias de la via férrea, de las cuales
destacan las estaciones antes mencionadas.



Al respecto, para llevar a cabo la construccién de las estaciones ferroviarias se
contemplan criterios funcionales aplicables de los cuales, se describen a
continuacion:

Longitud de andenes: 200 m, en base al material rodante, estos trenes seran
de piso altoy con pasillo de intercirculacién entre coches. Debera tener una
capacidad de al menos 450 plazas sentadas de viajeros en composiciéon
simple. La longitud maxima total de la unidad de tren sera de 190 m, con
accesibilidad para personas en sillas de rueda.

Altura de andén: 1.10 m de la cabeza del riel al nivel de piso terminado del
andén.

Anchura de andenes: En caso de andenes laterales la anchura varia segun
la demanda de las estaciones, para demanda baja es de 2.5 m, demanda
media de 3.5 m y 4 m para estaciones de alta demanda, para el caso de
andenes centrales el tamafo minimo sera de 8 m.

Trazado: Se requiere un tramo de entre 400 m y 500 m de longitud en recta
y en horizontal para la ubicacién del andén (o de los andenes) y de los
correspondientes aparatos de via.



e Uso mixto: La linea serd de uso mixto, es decir, compartida por trenes de
viajeros y de mercancias (Velocidad de 160 km/h para pasajeros y 100 km/h
para carga). El galibo de los trenes de mercancias no es compatible con los
andenes altos previstos para las estaciones de viajeros, lo que requiere que
en todas las estaciones se disponga una via pasante alejada de los andenes
de pasajeros.

e Esquema de viasen estaciones: El tramo de la linea ferroviaria comprendido
entre Palenque y Mérida sera, en un principio, de via Unica. Para la
operacioén de la linea se requiere prever los puntos para el cruce de trenes.
En el caso de los trenes de viajeros se intentara, donde sea posible, que el
cruce se realice en las estaciones, por motivos de operacién (velocidad
comercial), percepcion de la calidad del servicio y seguridad.

Por otra parte, el promovente manifiesta que, dentro de cada una de las
estaciones ferroviarias, se construird una PTAR modular biolégico anaerobio
aerobio, por lo que, en total, se construirdn 17 Plantas con el siguiente tren de
tratamiento para dar cumplimiento a la NOM-00I-SEMARNAT-1996:

¢ UASB Reactor

¢ RAX Reaxtor Andxico

e RAE Reactor Aerobio

e CLS Sedimentador secundario
e FIL Filtracién

e TCC Desinfeccion

Para lo anterior, el promovente indica que se requerird de un pretratamiento, un
carcamo de agua cruday lechos de secado de lodos, por lo que se generaran lodos,
mismos que se realizardn pruebas para determinar si son factibles de utilizar para
composta o seran canalizados por empresas particulares certificadas, con el fin de
evitar contaminacion por lodos.



CARACTERISTICAS Y AVANCE DE OBRA

Tramo 1 Palenque- Escarcega
1. ESTACION FERROVIARIA PALENQUE

La estacion ferroviaria Palenque estd localizada en el municipio de Palenque,
estado de Chiapas. Es el inicio de la Ruta del tramo 1 del Proyecto Tren Maya

Emplazamiento de la Estacién Palenque (Poligono Verde: Estacién, Poligono
Naranja: Calzada o Boulevard)

Estd conformada por dos poligonos, la calzada de acceso (poligono naranja) que y
el emplazamiento de la estacién ferroviaria (poligono verde).

El proyecto la Estaciéon del Tren Maya en Palenque, Chiapas contribuird a la
conexion de Pakal-Na con la cabecera municipal de Palenque. En conjunto, la
Estacién y la Plaza Central, se conciben como detonadores de desarrollo integral
al fortalecer la identidad cultural local, con la finalidad de maximizar la
conectividad tanto a escala regional al conectarse con la Peninsula por medio de
la red ferroviaria como a escala barrial por medio de conexiones con vias
principales y redes ciclistas propuestas, potencializando una movilidad
sustentable en la zona.

Al mismo tiempo, se busca garantizar el respeto a las comunidades locales, a los
recursos naturales, las tradiciones y la cultura maya representativa del sitio, al
integrar en su disefio elementos que evocan la identidad cultural Maya, asi como
materiales y medidas que fortalecen las condiciones naturales del sitio de



emplazamiento y su entorno, la planeacién y disefio debe incluir todos los
espacios e instalaciones necesarias que garanticen su correcto funcionamiento y
operacion, apegandose en todo momento a la normatividad correspondiente.

Render Estaciéon Palenque

La estacion del tren es un proyecto de demanda intermedia con esquema de vias
de fondo de saco (2 andenes + 1 via). El proyecto se organiza en 3 grandes
elementos: 1) la cubierta, es un gran elemento que cubre el acceso de los trenes
por el norte y se conecta con la plaza central al sur. 2) El nivel intercambiador, se
ubica a nivel de terreno natural o inferior y alberga la zona de estacionamiento y
la zona operativa para el CETRAM y los locales de servicios, técnicos,
electromecdnicos y de infraestructura hidraulica para el correcto funcionamiento
de la estacion, como PTAR, cisternas de agua y subestacién eléctrica y locales
técnicos-operativos para el tren. 3) El nivel de andenes se encuentra a un nivel
superior que por su morfologia del tren considera los andenes, zona de boletaje,
torniquetes, locales operativos, servicios, espacios comerciales y cafeteria para el
funcionamiento del tren.



Render del Proyecto Ejecutivo Estacién Palenque

AVANCE DE OBRA

Estacion Palenque:

Avance: 2.24%

Estatus construccién: Se realizan trabajos de sondeos para mecanica de
suelos, cercado, desmonte, deshierbe, limpieza de predio, conformacién de
plataformas de cimentacién. Preliminares para inicio de los trabajos de
construccién del viaducto, para posterior habilitado de pilas y zapatas.
Proyecto ejecutivo: Despacho proyectista contratado por parte de LAMAT:
Arq. Gabriela Bojalil, DAFDF.

INAH: Liberado.



Articulo 113, fraccidon I, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informacion
Publica; y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los Lineamientos Generales en
Materias de Clasificacion y Desclasificacion de la informacion, asi como para la
Elaboracion de Versiones Publicas.

Ejecucion de la Estacion Palenque (Poligono Verde)
AVANCE DE OBRA

Boulevard Palenque:

e Avance: 4.63%

e Estatus construccion: Se realizan los siguientes trabajos, acopio y acarreo
de la carpeta asfaltica retirada, sondeos para mecanica de suelos,
desmonte, deshierbe, limpieza de predio y cercado. Mejoramiento de
terreno con oxido de calcio y material de banco.

e Proyecto ejecutivo: Camino de acceso a la estacion: Arg. Fernando D’Acosta,
diseno conceptual. LAMAT realiza proyecto ejecutivo en conjunto.

e |INAH: Liberado.



Peluso
Sello


Ejecucidon del boulevard o Calzada Palenque (Poligono Naranja)
2. ESTACION FERROVIARIA BOCA DEL CERRO

La estacion ferroviaria Boca del Cerro se ubica en el municipio de Tenosique, en el
estado de Tabasco. Tenosique se ubica entre los paralelo{jjl] de 'atitud
norte; los meridianos|ili] de longitud oeste; altitud entre 36 y 250 m. Colinda
al norte con el estado de Campeche; al este con el estado de Campeche y la
Republica de Guatemala.

Articulo 113, fraccion 11, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informacion
Publica; y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los Lineamientos Generales en
Materias de Clasificacion y Desclasificacion de la informacion, asi como para la
Elaboracion de Versiones Publicas.



Peluso
Sello


Emplazamiento de la Estacion Boca del Cerro
PROYECTO EJECUTIVO

Boca del Cerro es la segunda estacién en la ruta del Tren Maya y la primera en el
estado de Tabasco. Se ubica a un costado del puente que cruza el rio Usumacinta,
su alta ubicacién permite una hermosa vision del paisaje donde se conjunta el rio
y la selva.

El estilo arquitecténico es una reinterpretaciéon contemporanea del arco Maya,
con un disefo de paraguas invertidos de forma piramidal, el acabado es de ladrillo
evocando a la zona arqueoldgica de Comalcalco. Tiene un caracter muy abiertoy
gran altura para dar esbeltez a la estructura y generar cruces de corrientes de aire
es de un solo nivel. A lo largo de la estacidn se ubicaran los locales de servicio,
técnicos y comerciales, vestibulo de acceso peatonal y vehicular, ademas de
estacionamientos.



A continuacidn, se muestra la propuesta de cémo luciria la estacién

La estacion ferroviaria Boca del cerro se ingresé para su evaluacién en materia de
impacto ambiental mediante la Manifestacion de Impacto Ambiental modalidad
Regional (MIA-R) del proyecto Tren Maya Fase I.

El predio se encuentra en ajuste por el cambio de ubicacién librando la zona
ambiental protegida. La via considera un esquema de 3 vias + 2 andenes con una
estacion de demanda baja. El nivel de la via se encuentra a una altura de 2 m
aproximadamente.

La estacion al considerarse de demanda baja, se tienen considerados espacios de
Zona de Viajeros, como:

e Jareas de acceso y descanso para el publico,
e vestibulo,
¢ taquillasy

Areas de Servicios:



Articulo 113, fraccién Il, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informacion
Publica; y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los Lineamientos Generales en
Materias de Clasificacion y Desclasificacion de la informacién, asi como para la
Elaboracion de Versiones Publicas.

e Zona de locales técnicos con telecomunicaciones,
e sefalizaciony
PTAR.

En la zona exterior debera considerarse estacionamiento y espacios para
incorporar la llegada de los pasajeros con diversidad de transportes.

Avance de Obra
Estacion Boca del Cerro:

e Estatus construccion: Se realizan los trabajos de desmonte, deshierbe,
limpieza de predio, conformacion de plataformas de cimentacion, sondeos
para mecanica de suelos y cercado. Demolicion y desmantelamiento de
construcciones existentes y acarreo de material producto de demoliciones,
fuera de predio.

e Proyecto ejecutivo: Despacho contratado por parte de LAMAT: AZ Diseno,
Camara Arquitectos.

e Certeza juridica del predio: Liberado. Se encuentra en asignacion (uso y
aprovechamiento) asi como en posesion de FONATUR.

Se cuenta con Acta de entrega al consorcio LAMAT.
INAH: Liberado.

Ejecucion de la estacion Boca del Cerro

Articulo 113, fraccion 1l, de |la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informacion
PuUblica; y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los Lineamientos Generales en
Materias de Clasificacion y Desclasificacion de la informacion, asi como para la
Elaboracion de Versiones Publicas.



Peluso
Sello

Peluso
Sello


Articulo 113, fraccidn |l, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informacién Publica; y
Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los Lineamientos Generales en Materias de Clasificacion
y Desclasificacion de la informacion, asi como para la Elaboraciéon de Versiones Publicas.

3. ESTACION TENOSIQUE

La estacidon ferroviaria Tenosique se ubica en el municipio de Tenosique de Pino
Suarez, en el estado de Tabasco. Tabasco colinda con el estado de Chiapas al sur,
al noreste con el estado de Campechey al sureste con la Republica de Guatemala.
Por su parte la cabecera municipal se localiza con las coordenadas UTM WGS84
SQHEE ~ & Il N con una altitud promedio de 20 m.s.n.m.
Teniendo como colindancias al norte el municipio de Balancan, al oeste Palenque,
al sur el rio Usumacinta y al este la Republica de Guatemala.

Emplazamiento del Paradero Tenosique

El paradero Tenosique se ingresé para su evaluacidén en materia de impacto
ambiental mediante la Manifestacién de Impacto Ambiental modalidad Regional
(MIA-R) del proyecto Tren Maya Fase |.

El proyecto del Estacién de Tenosique se desarrollara en el predio de la antigua
estacion del tren (actualmente demolida) al interior de la zona urbana, con una
superficie de [JJm? y un uso de suelo de equipamiento de acuerdo con la
propuesta de zonificacién secundaria del FONATUR Tren Maya con base al
PMOTDU de Tenosique.

El predio se encuentra impactado con andadores, algunas zonas ajardinadas e
infraestructura para la localidad. El proyecto de via se resuelve en viaducto
permitiendo la movilidad de la localidad al solo tener apoyos a cada 40 mts
aproximadamente y teniendo un esquema de via de 2 viasy un andén a una altura
de 9 mts aproximadamente sobre el nivel del terreno natural. El proyecto es
considerado de demanda baja y por el momento no se cuenta con un avance en
el desarrollo del proyecto, sin embargo, debera considerar la accesibilidad al
viaducto y zona de andenes, ademas de todos los espacios para el correcto
funcionamiento del visitante y de operacién del tren.
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Articulo 113, fraccion Il, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informaciéon Publica; y
Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los Lineamientos Generales en Materias de Clasificacion
y Desclasificacién de la informacién, asi como para la Elaboracién de Versiones PUblicas.

Avance de Obra
Paradero Tenosique
e Estatus construccion: Se realizaron trabajos preliminares. Actualmente se
trabaja en la construccion del viaducto, habilitado de pilas, zapatas,
columnas y cabezales.
e Proyecto ejecutivo: Despacho contratado por parte de LAMAT: AZ Diseno,
Camara Arquitectos.
e |INAH: Liberado.
Figura 1. Emplazamiento del paradero Tenosique

4. ESTACION EL TRIUNFO
La estacion ferroviaria El Triunfo se ubica en el municipio de Balancan, en el estado
de Tabasco. Balancan se ubica entre los paralelos de latitud norte; los
meridianos ||l de 'ongitud oeste; altitud entre Oy 200 m. Colinda al
norte con el estado de Campeche; al este con el estado de Campeche y la
Republica de Guatemala; al sur con el municipio de Tenosique; al oeste con el
municipio de Emiliano Zapata y el estado de Campeche.

Articulo 113, fraccion Il, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica; y
Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los Lineamientos Generales en Materias de Clasificacion
y Desclasificacion de la informacion, asi como para la Elaboracion de Versiones Publicas.

| I
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Emplazamiento del paradero El Triunfo

El paradero El Triunfo se ingresé para su evaluacién en materia de impacto
ambiental mediante la Manifestacién de Impacto Ambiental modalidad Regional
(MIA-R) del proyecto Tren Maya Fase I.

El proyecto de la estacion El Triunfo, se desarrollara en un predio de Jjjjha donde
se encontraba la estacién antigua del tren (actualmente demolida) al interior de
la zona urbana. El predio se encuentra impactado con infraestructura existente de
una cancha de futbol de salén (actualmente demolida), sin embargo, persiste una
plancha de concreto y un pozo de agua. El proyecto de via se resuelve mediante
terraplén a una altura promedio del terreno natural de 3.70 m, generandose pasos
peatonales para permitir la permeabilidad de la localidad. Tiene un esquema de
via de 3 vias + 2 andenes. El proyecto de la estacién es de demanda baja y se
desarrolla en un edificio de dos niveles para poder llegar al nivel de anden que
quedara a 4-80 m sobre el nivel de acceso. En planta baja, cuenta con dos edificios,
uno para todos los cuartos técnicos de infraestructura el cual se tiene acceso
independiente para su mantenimiento, tales como equipos hidraulicos, cisternas,
de generacidén de energia y cuarto de residuos. En un segundo edificio cuenta con
zona de viajeros con locales comerciales, un restaurante, zona de servicios para el
personal de la estacién y de operacién con locales técnicos. En planta alta se
consideran los torniquetes para el acceso a los andenes, taquillas y zonas de
espera y de atencion al usuario.

Articulo 113, fraccion Il, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica; y
Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los Lineamientos Generales en Materias de Clasificacion
y Desclasificacion de la informacién, asi como para la Elaboracién de Versiones PUblicas.



Peluso
Sello


AVANCE DE OBRA
Paradero El Triunfo

e Avance: 8.04%

e Estatus construccién: Se realizan los siguientes  trabajos,
desmantelamiento de vias, demolicion de construcciones existentes,
despalme y deshierbe, cercado, habilitado y colocacién de acero de
refuerzo en zapatas, dados y trabes de liga. Habilitado y colocacién de acero
de refuerzo en muro para contencién de terreno natural. Habilitado de
acero de refuerzo y colado de cajén de elevador.

e 2do. MEJORAMIENTO DE TERRENO NATURAL CON BASE EN OXIDO DE
CALCIO EN DESPLANTE DE LA ESTACION. 2DO. HABILITADO DE
PLANTILLA PARA CIMENTACION. POSTERIOR A DEMOLICION DE
ELEMENTOS DE CIMENTACION PRINCIPAL DE ESTACION, DEBIDO A
VARIACIONES EN EL CONTROL DE CALIDAD POR PARTE DE LA
SUPERVISION EXTERNA 'Y EL CONSORCIO CONSTRUCTOR DEL CONCRETO
HABILITADO. SE REINICIAN LOS TRABAJOS DE CIMENTACION.

e Proyecto ejecutivo: Despacho contratado por parte de LAMAT. DCA Diseno,
construccién y arquitectura

e INAH: Liberado.

Avance de Obra Estacion El Triunfo

Avance de Obra Estacion El Triunfo

Articulo 113, fraccion |l, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la
Informacion Publica; y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los
Lineamientos Generales en Materias de Clasificacion y Desclasificacion de
la informacion, asi como para la Elaboracion de Versiones Publicas.
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5. ESTACION CANDELARIA

La estacion ferroviaria Candelaria se ubica en el municipio de Candelaria, en el
estado de Campeche. El municipio se ubica entre los paralelos || " Y

de latitud norte; los meridianos ||| v _de longitud oeste;
altitud entre 10 y 100 m. Candelaria colinda al norte con el municipio de Escarcega;

al este con el municipio de Calakmul; al sur con el estado de Tabascoy la Republica
de Guatemala; y al oeste con el municipio del Carmen.

Emplazamiento de Paradero Candelaria

Articulo 113, fraccion Il, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la
Informacion Publica; y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los
Lineamientos Generales en Materias de Clasificacion y Desclasificacion de
la informacidn, asi como para la Elaboraciéon de Versiones Publicas.
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El paradero Candelaria se ingresdé para su evaluacion en materia de impacto
ambiental mediante la Manifestacion de Impacto Ambiental modalidad Regional
(MIA-R) del proyecto Tren Maya Fase |.

Avance de Obra
Paradero Candelaria

Avance: 3.73 %
. Estatus construccion: Se realizaron trabajos preliminares. Habilitado de
plataforma de cimentacidn en paradero: Excavacion y preparacion para
mejoramiento de terreno con oxido de calcio y material rocoso, retiro de material
producto de perforaciéon y excavacion, habilitado de plantilla de cimentacion,
habilitado de acero de refuerzo para cimentacion. Colado parcial de cimentacion.
Se aprobd la modificacion de estacidn antigua, ya se realizé movimiento de piezas
arqueolodgicas. Se trabaja en la construccion del viaducto, habilitado de pilas,
zapatas, columnas y cabezales.

Proyecto ejecutivo: Despacho contratado por parte de LAMAT: TRION.

INAH: Liberado.

Avance de Obra Paradero Candelaria

Articulo 113, fraccion Il, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la
Informacion Publica; y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los
Lineamientos Generales en Materias de Clasificacion y Desclasificacion de
la informacidn, asi como para la Elaboraciéon de Versiones Publicas.
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Articulo 113, fraccion I, de |la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica; y
Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los Lineamientos Generales en Materias de Clasificacion
y Desclasificacion de la informacion, asi como para la Elaboracion de Versiones Publicas.

6. ESTACION ESCARCEGA
La estacion ferroviaria Escarcega se ubica en el municipio de Escarcega, en el
estado de Campeche. El municipio de Escarcega se ubica en |JjjjjjNorte de
latitud y |l Oeste de longitud; altitud entre Oy 82 m.

Emplazamiento Estacion Ferroviaria Escarcega

La Estacién Escdrcega se ingresdé para su evaluacién en materia de impacto
ambiental mediante la Manifestacién de Impacto Ambiental modalidad Regional
(MIA-R) del proyecto Tren Maya Fase |.

El predio se encuentra impactado con infraestructura existente anteriormente
utilizada para mantenimiento de la antigua ruta del tren. El proyecto de via se
resuelve mediante terraplény en la zona de estacién con muros de contencién ya
qgue la altura promedio de la via esta 4.60 mts sobre el terreno natural,
generandose pasos peatonales de manera libre permitiendo la permeabilidad de
la localidad. Tiene un esquema de via de 3 vias + 2 andenes.

Proyecto Ejecutivo

El proyecto de la estacion es de demanda media y se desarrolla en dos edificios de
dos niveles cubiertos por una gran estructura que funciona como vestibulo. Para
acceder a los andenes se consideran escaleras para subir al nivel de andenes
mientras el cruce peatonal publico ocupa la misma estructura para los que
acceden al otro lado del andén. En planta baja, se cuenta con la mayoria de las
amenidades incluyendo los cuartos técnicos de infraestructura el cual se tiene
acceso independiente para su mantenimiento, tales como equipos hidraulicos,
cisternas, de generacion de energia y cuarto de residuos, asimismo, se consideran
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la zona de viajeros con locales comerciales, zona de servicios para el personal de
la estacidon y de operacién con locales técnicos. En planta alta se consideran los
torniquetes para el acceso a los andenes y zonas de espera y de atencién al
usuario.

Render Estacién Ferroviaria Escarcega
La estacidon contara con tres vias y dos andenes que cubriran la demanda social y
logistica de la zona, misma que se proyecta para detonar el renacimiento de la
ciudad por ser el punto de encuentro de la ruta del tren hacia el sur, nortey oriente
de la Peninsula de Yucatdn. También, se prevé gque cuente con una zona de
transporte multimodal, donde se proporcionaran servicios de autobuses, taxis,
combis, motos y bicicletas.

La arquitectura de la estacién se inspira por el legado chiclero de la regién. El
juego de luces observado por los fundadores chicleros en la selva fue el detonante
del disefio de la estacion. La ventilacion de la edificacién dialoga con la luz natural,
el follaje, la industrializacién, los habitos emanados de los horarios del tren e,
incluso, con la férmula quimica del caucho.

Con la finalidad de integrar la estacién que formara parte del dia a dia de la
comunidad de Escarcega, se contemplan materiales vinculados con la
industrializaciéon del periodo chiclero. Es el caso del concreto aparente, la
utilizacién de piedra caliza en muros y las estructuras metalicas que responden al
mismo color de los rieles del primer tren.

A su vez, para los techos volados se seleccioné una madera que rememora la
usada en los campamentos chicleros, los cuales amplian el espacio, controlan el
paso de los vientos y regulan la temperatura.

La estaciéon del Tren Maya en Escarcega sera un espacio con arraigo, que creara
condiciones de hospitalidad tomando en cuenta a la poblacién local y a los



viajeros. Siendo en un futuro proyectada como centro de desarrollo para la region
por ser una estacion que posibilitara la conexién de la peninsula de Yucatan.
Escarcega es considerado el corazén del Tren Maya pues convergen el Tramo 1
gue va de Palenque, Chiapas a Escarcega, Campeche; el Tramo 2 de Escarcega a
Calkini, Campeche y Tramo 7 que comprende de Bacalar, Quintana Roo a
Escarcega, Campeche.

Avance de Obra

Estacion Escarcega

e Avance:9.27 %

e Estatus construccién: Se realizan los siguientes trabajos, tendido de
membrana de aislacién de vibracién sobre plataforma de cimentacién
principal, habilitado de acero para cimentacion y cisternas, colado parcial
de cimentacién y cisternas, relleno de cajones de cimentacién con material
de banco compactado. Habilitado de acero de refuerzo para castillos y



cadenas, desplante de muros y colado de los mismos. Senalizacion de
proteccion de obra y delimitacion de areas de trabajo. Ala par se trabaja en
la construccion del viaducto, habilitado de pilas y zapatas.

e Proyecto ejecutivo: Despacho contratado por parte de LAMAT: CADSA,
ARCH + DE consultores.

e [INAH: Liberado.

Avance de la Estacion Ferroviaria Escarcega
TRAMO 2 ESCARCEGA-CALKINI

7. ESTACION FERROVIARIA CARRILLO PUERTO
El paradero Carrillo Puerto se encuentra en el municipio de Champoton (en el
estado de Campeche). El municipio de Champoton se localiza en el centro en el
estado de Campeche (Camp). Se encuentra geograficamente situado entre los
meridiano longitud oeste y entre los paralelo
latitud norte. En la parte norte colinda con el municipio de Campeche y
Hepelchén, al sur con la Republica de Guatemala, al este con el de Hopelchén

nuevamente y al oeste con los municipios del Carmen, Escarcega y con el Golfo
de México.

Articulo 13, fraccion Il, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la
Informacion Publica; y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los
Lineamientos Generales en Materias de Clasificacion y Desclasificacion de
la informacidn, asi como para la Elaboracién de Versiones Publicas.
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Emplazamiento Estacion Ferroviaria Felipe Carrillo Puerto

Proyecto Ejecutivo
Este proyecto se estd desarrollando a un lado de la antigua estacion del tren
(actualmente demolida) al interior de la zona urbana, con una demanda baja y
esquema de via de 1 andén + 2 vias. Estaciéon de baja demanda atipico ya que el
ancho del terreno es muy corto, desarrollado en 2 niveles, en el primer nivel (nivel
natural del terreno) se alberga los locales técnicos, electromecanicos y de
infraestructura hidraulica para el correcto funcionamiento, como PTAR, cisternas
de agua, subestacién eléctrica y locales técnicos-operativos para el tren, asi como
la vialidad que conecta el poblado con el proyecto. En el segundo nivel (nivel de
andén) considerando el andén, zona de boletaje, torniquetes, locales operativos,
servicios, espacios comerciales y cafeteria.
El procedimiento constructivo a los demas proyectos es el mismo ya que es un
prototipo hecho por el consorcio CARSO.
El proyecto de Carrillo Puerto, Campeche, inserta una estacién de demanda baja
gue cumple con los espacios necesarios para cumplir con la movilidad en base a
los estudios previos, asi como la adaptacién social, econédmico y urbano que
detona un desarrollo para la poblacién del sureste mexicano.
La Estacién Escarcega se ingresé para su evaluacién en materia de impacto
ambiental mediante la Manifestacién de Impacto Ambiental modalidad Regional
(MIA-R) del proyecto Tren Maya Fase |.
Avance de Obra
Avance 36.5%

e Proyecto: se elabora por CICSA(empresa ARCH+DE consultoria)

¢ Inicio de los trabajos: Montaje de vigas TT, trabes y columnas de primer y

segundo nivel.



INAH (Prospeccién): Se cuenta con el dictamen de aprobacién para realizar
los trabajos de construccion.

Avance del paradero Felipe Carrillo Puerto

8. ESTACION FERROVIARIA EDZNA

La estacién ferroviaria Edzna esté localizada en el municipio de Campeche, estado
de Campeche, el poligono proporcionado tiene una superficie total de- ha.

Articulo 13, fraccion |l, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la
Informacion Publica; y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los
Lineamientos Generales en Materias de Clasificacion y Desclasificacion de
la informacion, asi como para la Elaboracion de Versiones Publicas.
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Emplazamiento Estacién Ferroviaria Edzna

La Estacion Edzna se ingresdé para su evaluacion en materia de impacto ambiental
mediante la Manifestacién de Impacto Ambiental modalidad Regional (MIA-R) del
proyecto Tren Maya Fase I.

Proyecto Ejecutivo

El proyecto de la estacién Edzna, Campeche, se desarrollara en un predio de-
ha. al Oeste de la zona arqueolégica de Edzna y al Noroeste del poblado de
Tixmucuy. Tiene un esquema de via de 3 vias + 2 andenes. El proyecto de la
estacion es de demanda baja y se desarrolla en una planta (nivel natural del
terreno) con un gran vestibulo para la entrada a los torniquetes en la parte sur se
considera servicios, espacios comerciales, sucursal para banco y cafeteria, y en la
parte norte se alberga los locales técnicos, electromecdanicos y de infraestructura
hidraulica para el correcto funcionamiento del paradero, como cisternas de agua,
subestacion eléctrica y locales técnicos-operativos para el tren, a ese mismo nivel
se encuentra la zona de estacionamiento y la zona operativa para movilidad con
un aparcamiento de vans y autobuses. Para acceder a los andenes se consideran
escaleras para subir al nivel de andenes mientras el cruce de andén a andén es
superior.

El procedimiento constructivo del proyecto es el mismo ya que es un prototipo
hecho por el consorcio CARSO.

El criterio funcional, definié el procedimiento para el disefio arquitecténico y la
morfologia de éste. Del mismo modo, planteo una zonificacién analizando los

Articulo N3, fraccioén I, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informacion
Publica; y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los Lineamientos Generales en
Materias de Clasificacion y Desclasificacion de la informacion, asi como para la

Elaboracion de Versiones PUblicas.
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temas de Ambientacion, Privacidad, Visibilidad, Topografia y Accesibilidad, al
tiempo que permitid el establecimiento de criterios funcionales a utilizar en el
diseno.

Avance de Obra
Avance: 3.0%

e Proyecto: se elabora por CICSA (empresa ARCH+DE consultoria), se
encuentra autorizado su diseno, falta autorizacién por parte de las areas de
ingenieria y estandarizacién por parte de Fonatur.

e Se realizan trabajos: Conformacién de plataforma en area de edificio y se
empieza con la colocacién de postes de acero galvanizado para cercado.

e INAH (Prospeccién): Se cuenta con dictamen de aprobacién para su
construccion.

Avance de Obra Estacion Edzna



9. ESTACION FERROVIARIA SAN FRANCISCO CAMPECHE
La estacién ferroviaria S.F. Campeche se ubica en el municipio de Campeche, en
el estado de Campeche. Campeche.

Emplazamiento Estacién San Francisco de Campeche
La Estacion Felipe Carrillo Puerto se ingresé para su evaluacion en materia de
impacto ambiental mediante la Manifestaciéon de Impacto Ambiental modalidad
Regional (MIA-R) del proyecto Tren Maya Fase I.

Proyecto Ejecutivo

El predio para el desarrollo de la estacién de Campeche es de- y se encuentra
sobre el libramiento carretero al oriente de la ciudad. El predio esta rodeado de
tierra natural, parcialmente selvatica y en gran medida pastizal. El relieve de la
zona es accidentado presentando cambios de niveles de importancia con
diferencia de hasta 25 m. El proyecto de via se desarrolla al nor-oriente del predio
considerado entre taludes con un esquema de via de 3 vias + 2 andenes.

El proyecto en su conjunto aprovecha la diferencia de niveles al tener al sur del
predio la zona baja con el estacionamiento para la CETRAM y al norte del predio,
se considera el acceso principal a la estaciéon y el estacionamiento de autos
privados. La estacion del tren tiene una superficie de construccién de -m2 y
un diseno geomeétrico tipo hexagono conceptualizado como “estaciéon — puente”
donde el vestibulo central esta elevado sobre las vias.

El pasajero llegara a este nivel donde se consideran los espacios de boletaje,
comercios, sala de espera y servicios para el usuario. En el nivel anden, 7 mts por
debajo del nivel de acceso, alberga la zona operativa para el CETRAM, locales de
servicios, técnicos, electromecanicos y de infraestructura hidraulica para el

Articulo 113, fraccién |l, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informacion
PUblica; y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los Lineamientos Generales en Materias
de Clasificacion y Desclasificacion de la informacién, asi como para la Elaboracion de
Versiones Publicas.
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correcto funcionamiento de la estaciéon, como PTAR, cisternas de agua y
subestacion eléctrica. En un nivel intermedio tipo mezanine, se consideran todos
los locales operativos y de control para el tren

Render Estacién. S.F Campeche
Avance de Obra

e Inicio de los trabajos: se realizaron trabajos de desmonte y despalme.

e Proyecto: se encuentra en elaboracién por Mota-Engil(empresa DAFDF
ARQUITECTURA Y URBANISMO), se encuentra autorizado su disefo, falta
autorizacion por parte de las areas de ingenieria y estandarizacion por parte
de Fonatur.

e INAH (Prospeccion): Se cuenta con el dictamen de aprobacién para realizar
los trabajos de construccion.



Trabajos de desmonte y despalme Estacién. S.F Campeche

10. ESTACION TENABO
La estacion ferroviaria Hecelchakan se ubica en el municipio del mismo nombre,

en el estado de Campeche. El municipio de Tenabo se localiza al norte del estado
de Campeche; limita con los municipios de Hecelchakdn en la zona norte,
Hopelchén al este, Campeche al sur y Golfo de México al oeste.



Articulo 113, fraccion I, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la
Informacion Publica; y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los
Lineamientos Generales en Materias de Clasificacion y Desclasificacion de
la informacion, asi como para la Elaboracion de Versiones Publicas.

Emplazamiento de Estacioén ferroviaria Tenabd
Proyecto Ejecutivo
El predio para la estaciéon de demanda baja en Tenabo, Campeche es dJjjj m2
y se encuentra sobre el libramiento al oriente de la cabecera municipal. El predio
estd rodeado de tierra natural, parcialmente selvatica y en gran medida pastizal.
El esquema de via es 3 vias + 2 andenes, con una demanda baja. Proyecto
desarrollado en 2 niveles, en el primer nivel (nivel natural del terreno) se alberga
los locales técnicos, electromecanicos y de infraestructura hidraulica para el
correcto funcionamiento del paradero, como PTAR, cisternas de agua,
subestacion eléctrica y locales técnicos-operativos para el tren, a ese mismo nivel
se encuentra la zona de estacionamiento y la vialidad que conecta el poblado con
el proyecto. En el segundo nivel (nivel de andenes) considerando los andenes,
zona de boletaje, torniquetes, locales operativos, servicios, espacios comerciales y
cafeteria, mientras el cruce de andén a andén es superior.
El procedimiento constructivo a los demas proyectos es el mismo ya que es un
prototipo hecho por el consorcio CARSO.

Avance de Obra
e Avance: 030 %
e Inicio de los trabajos: Se realizan trabajos de topografia, retiro de material
en el area del edificio, cercado del poligono y terracerias.
e Proyecto: En proceso de elaboracion por parte de cicsa
e INAH (Prospeccién): Se cuenta con dictamen de aprobacién para su
construccion.
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Trabajos de desmonte y despalme Estacién. Tenabd

1. ESTACION HECELCHAKAN
La estacion ferroviaria Hecelchakan se ubica en el municipio de Hecelchakan, en
el estado de Campeche. El municipio de se ubica entre los paralelos '
de latitud norte; Hecelchakan colinda al norte con municipio de Calkini; al este
con el estado de Yucatan y el municipio de Hopelchén; al sur con el municipio de
Tenabo; y al oeste con el Golfo de México.

Articulo 113, fraccion Il, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informacion
PUblica; y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los Lineamientos Generales en Materias
de Clasificacion y Desclasificacion de la informacién, asi como para la Elaboracién de
Versiones Publicas.



Peluso
Sello


Articulo 113, fraccion |l, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la
Informacion Publica; y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los
Lineamientos Generales en Materias de Clasificacion y Desclasificacion de
la informacion, asi como para la Elaboracion de Versiones Publicas.

Emplazamiento de Estacion Hecelchakan

Proyecto ejecutivo

El predio de la estaciéon de demanda baja se encuentra aledano a la cabecera
municipal de Hecelchakan, Campeche, cuenta con una superficie dejjjjjj ha. en
su interior existen algunas zonas de estructura provisional o templete que tiene la
funciéon de techado para la cria de borregos, en lo que comprende a las
caracteristicas extrinsecas del poligono donde las principales vialidades son la
calle 20, 19, 24 y 27, siendo la primera la avenida principal para la ciudad. El
esquema de via es 3 vias + 2 andenes. Proyecto desarrollado en 2 niveles, en el
primer nivel (nivel natural del terreno) se alberga los locales técnicos,
electromecdnicos y de infraestructura hidraulica para el correcto funcionamiento
del paradero, como PTAR, cisternas de agua, subestacién eléctrica y locales
técnicos-operativos para el tren, a ese mismo nivel se encuentra la zona de
estacionamiento y la vialidad que conecta el poblado con el paradero.

En el segundo nivel (nivel de andenes) considerando los andenes, zona de
boletaje, torniquetes, locales operativos, servicios, espacios comerciales y
cafeteria, mientras el cruce de andén a andén es superior.

El procedimiento constructivo a los demas proyectos es el mismo ya que es un
prototipo hecho por el consorcio CARSO.

Como parte del analisis del paradero del Tren Maya en Hecelchakan, se retomaron
los criterios y lineamientos propuestos, asegurandose ser reflejados en el
proyecto, con el fin de poder tener una idea clara de los estandares que tenian
gue ser cumplidos para el mismo. Entre los criterios que se abordaron se
encuentra el criterio de emplazamiento el cual se centré en la relacién entre la
arquitecturay el sitio.
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Montaje de 6 columnas prefabricadas

TRAMO 3

12. Estacion ferroviaria Calkini

Emplazamiento de la estacién Calkini

Proyecto Ejecutivo

El proyecto de estacién de Calkini se desarrolla en un predio de. has al Noroeste
de Calkini, sobre la carretera Calkini. El esquema de via es 3 vias + 2 andenes. El
proyecto en su conjunto tiene al Sur el desplante de la Estacién al Oeste una plaza
y estacionamiento al norte se considera el acceso principal. Se conforma de un
area de Torniquetes escaleras eléctricas hacia la zona de Andenes y en este mismo

Articulo 113, fraccion |l, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica; y
Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los Lineamientos Generales en Materias de Clasificacion y
Desclasificacion de la informacién, asi como para la Elaboracién de Versiones PUblicas.
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nivel se cuenta con la zona comercial, el drea de espera se encuentra en ambos
niveles y la transicion entre Andenes es por medio de un Tunel. En el area de bajo
anden se alberga toda la parte de los servicios técnicos, electromecanicos y de
infraestructura hidraulica para el funcionamiento de la estacién. En la parte
externa de la estacidon se cuenta con las PTAR, cisternas y subestacion eléctrica.
Avance de Obra
e Ubicacién: Se encuentra en el cadenamiento ||| G c<! trazo
definitivo.
e [INAH: Prospeccién realizada, Registro, excavacién y desmantelamiento
terminados.
e Liberado Por el INAH; Se realizé minuta de campo, donde el INAH autoriza
comenzar con los trabajos del Paradero.
e Proyecto: El consorcio AZVINDI FERROVIARIO S.A. DE C.V. esta ejecutando
el proyecto con la empresa GRUPO BATCOR. Se tiene un avance del 93.00
% de avance del proyecto ejecutivo.
e Preliminares: Se continla con los trabajos de Andenes.
a) Se comenzd con la cimentacion del Paradero.
b) Se continua con los trabajos de Barda Perimetral.
c) Se continua con las zapatas para la cimentacién del Paradero, se ha
d) colocado la plantilla para continuar con el armado de las zapatas.
e) Se continua con los trabajos en los andenes 1y 2, la contratista tiene
programado terminar con la excavacién la semana préxima.
f) Se ha terminado con el paso bajo anden, se ha terminado con el afine y
compactacién con material de relleno, para poder colocar la plantilla.
g) Se ha comenzado con la colocacién de cimbra para colocar la plantilla para
la barda perimetral.

Articulo 113, fraccion |l, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la
Informacion Publica; y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los
Lineamientos Generales en Materias de Clasificacion y Desclasificacion de
la informacién, asi como para la Elaboracion de Versiones Publicas.
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Articulo 113, fraccion |l, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la
Informacion Publica; y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los
Lineamientos Generales en Materias de Clasificacion y Desclasificacion de
la informacion, asi como para la Elaboracion de Versiones Publicas.

Avance de obra estacién Calkinf

13. Estacion Maxcanu
La estacidon Maxcanu se encuentra en el municipio de Maxcanu, en el estado de
Yucatan. Se encuentra geograficamente situado en la regiéon litoral oeste del
estado. La cabecera del municipio es la poblaciéon que lleva el mismo nombre y
tiene una distancia geografica a la ciudad de Mérida de 55 kildbmetros en direcciéon
suroeste
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Articulo 113, fraccion Il, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la
Informacion Publica; y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los
Lineamientos Generales en Materias de Clasificacion y Desclasificacion de
la informacién, asi como para la Elaboracion de Versiones Publicas.

Emplazamiento estacion Maxcanu

Proyecto Ejecutivo

El proyecto se considera como estacion de demanda baja, esta ubicado al noreste
del municipio de Maxcanu, en su interior existen algunas zonas de vegetacion
media a densa y se concentran principalmente en las partes que aun no han sido
urbanizadas, en lo que comprende el trazado y tendido de las vias férreas esta
libre de maleza, y el derecho de via se encuentra cubierta por vegetacién de tipo
arbustos.

A lo largo de todo predio se encuentra una diferencia de nivel maxima de 3.50 m
a lo largo de aproximadamente 170 m. actualmente existen algunas
construcciones utilizadas como bodegas, y hay areas en donde se han encontrado
vestigios por parte del INAH. En cuanto, se concentraran las areas de servicios de
la estacidn y contara con un area de espera favorecida con conexién directa hacia
la plaza en donde se localizardn los nucleos de los servicios de transporte. La
estacion presenta un esquema de 3 vias y 2 andenes y al interior del inmueble se
ubicaran los servicios y se contara con un paso a desnivel para la interconexién de
los andenes.

e Ubicacion: Se encuentra en el cadenamientcljjj G <

trazo definitivo.

e INAH: Prospeccién realizada, Registro excavacién y desmantelamiento
terminados

e Liberado Por el INAH, Se realizé minuta de campo, donde el INAH autoriza
comenzar con los trabajos del Paradero. En el Paradero existe un vestigio el
cual no sera intervenido, ya que sera considerado como un atractivo
turistico dentro del Paradero.

o Proyecto:
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El consorcio AZVINDI FERROVIARIO S.A. DE C.V. esta ejecutando el proyecto, con
la empresa Gl21, Se tiene un avance del 79.00 % de avance del proyecto ejecutivo

e Preliminares:

a) Se continua con los trabajos de los andenes y cuartos técnicos.

b) Se continua con los trabajos de plataforma de los paraderos.

c) Se continua con los trabajos de retiro de material y conformacién de
plataforma.

e Observaciones:

Para esta semana la contratista ha terminado con el afine de las plataformas de
los andenes, esta en espera que la supervision le libere las plataformas, ya que ha
llovido en el sitio y ha sido un impedimento.

a) Se haterminado con la excavaciony compactacion para el paso bajo anden,
la contratista tiene programado colocar la plantilla para la cimentacion la
proxima semana.

b) Se continua con la excavacion del tunel para las escaleras

c) Se continua con la conformacion de plataforma para el paradero.

d) Se ha comenzado con el habilitado de acero para la cimentacion de los
andenes.

Avance estacion Maxcanu

Articulo 113, fraccion |l, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica;
y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los Lineamientos Generales en Materias de
Clasificacion y Desclasificacion de la informacion, asi como para la Elaboracion de Versiones
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Articulo 113, fraccion |l, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica;
y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los Lineamientos Generales en Materias de
Clasificacion y Desclasificacion de la informacion, asi como para la Elaboracion de Versiones

14. Estacion UMAN

El predio se encuentra al Sur de la localidad de Uman, al Oeste de la carretera
Uman-Hopelchen y al Norte de la Carretera Campeche Mérida. El predio
aparentemente se encuentra de manera natural sin impacto de infraestructura
cercano. La vialidad mas cercana se encuentra a 1.2 km de distancia
aproximadamente, por lo que habrad que considerar la inclusién de servicios e
infraestructura para dotar a la estacion de los servicios necesarios para su
desarrollo. El predio se encuentra en validaciéon y gestién por parte del enlace
territorial y se encuentra pendiente de adquisiciéon para el desarrollo del proyecto
ejecutivo.

Avance de Obra

Ubicacién: Se encuentra en el cadenamientclj G <

trazo definitivo, se encuentra pendiente la preparacién del sitio.

15. ESTACION MERIDA-TEYA
La estacion ferroviaria Teya esta localizada en el municipio de Kanasin, estado de
Yucatan, tiene una superficie total de [Jjjjj ha.

Emplazamiento Estacién Mérida Teya

Proyecto Ejecutivo

El predio para el desarrollo de la estacién de Mérida Teya se encuentra a las
afueras de la ciudad sobre la carretera federal 180, las caracteristicas fisicas son de
una dimensién de -has de forma irregular contando con 135 mts colindantes
con la carretera federal para después ampliarse en la zona de estacién a 250 mts
de ancho.

El proyecto de via pasa por la mitad del predio con un esquema de via de 7 vias +
4 andenes. El nivel al que corre la via es en promedio de 2.5 mts sobre el terreno
natural. El proyecto de estacidon se desarrolla desde el acceso al predio con una
serie de obras exteriores que incluyen estacionamiento para la CETRAM y de
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movilidad multimodal, en |la parte sur del predio se considerara el
estacionamiento de autos privados y el acceso a equipos de servicios de
infraestructura y operacién del tren.

El edificio de la estacién responde a un proyecto de demanda alta dejjjjjjj m?
aproximadamente y se resuelve en un solo nivel con un juego de cubiertas a
diferente altura aprovechando la iluminacién y ventilacién natural del lugar. Al
interior alberga todos los espacios: de operacion para el tren, de infraestructura y
servicios técnicos, electromecanicos e hidraulicos para el correcto
funcionamiento de la estacién, como PTAR, cisternas de agua, subestacion
eléctrica, zonas comerciales, de servicios para el usuario y la comunidad, asi como
zonas de espera, boletaje y de operaciéon para la CETRAM.

Avance de obra
. Ubicacién: Se encuentra en el cadenamiento || NG <
trazo definitivo.

INAH: Prospeccidén realizada. Registro y excavacion terminados, por ahora
contindan con los trabajos de desmantelamiento. Liberado Parcialmente, Se
realizo minuta de campo, donde el INAH libera parcialmente el predio de la
Estacidn, y autoriza comenzar con los trabajos preliminares con supervisiéon del
personal del INAH.

. Proyecto: El consorcio AZVINDI FERROVIARIO S.A. DE C.V. esta ejecutando
el proyecto, con laempresa PROYECO, Se tiene un avance del 89.00 % del proyecto
ejecutivo

Preliminares:

Se continua con los trabajos en los andenes.

Se continua con los trabajos en la plataforma para la Estacién.

Se continua con los trabajos en la barda perimetral.

. Observaciones: Se continua con el suministro y compactacién de Terraplén
en el acceso a las Estacion.

Se continua con la excavacion para los andenes 3 y 4;

Se ha colocado la plantilla para el andén 2, la contratista tiene programado colocar
la plantilla del andén 2 |la préxima semana.

Se ha colado la zapara de 85 ml de la barda perimetral, se tiene programado
continuar con 100 ml la préxima semana.

Se continua con el habilitado de acero para los andenes.

Articulo 113, fraccion |l, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica;
y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los Lineamientos Generales en Materias de
Clasificacion y Desclasificacion de la informacion, asi como para la Elaboracion de Versiones
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Avance de obra en la estacion Mérida-Teya

16. Estacion Tixkokob
La estacion ferroviaria Tixkokob se ubica en el municipio de Tixkokob, en el estado

de Yucatan. Tixkokob se ubica entre los paralelos de latitud norte; los
meridiano<JJ I \ongitud oeste; altitud media de 10 msnm.

Articulo 113, fraccion |l, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica;
y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los Lineamientos Generales en Materias de
Clasificacion y Desclasificacion de la informacion, asi como para la Elaboracion de Versiones
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Articulo 113, fraccion |, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica;
y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los Lineamientos Generales en Materias de
Clasificacion y Desclasificacion de la informacion, asi como para la Elaboracion de Versiones

Aplazamiento ubicacién Estacion Tixkokob

Proyecto Ejecutivo

Es considerado un proyecto de estacién de demanda baja, esta ubicado al sur del
municipio de Tixkokob y cuenta con una superficie de [l ™2 este se
utilizaba como granja y actualmente cuenta con algunas construcciones que se
usaban para este fin. El terreno presenta vegetacién ligera con poca presencia de
arboles de grandes dimensiones. Y actualmente esta despalmado en las zonas de
caminos de acceso y transito comun al interior y zonas utilizadas como patios de
terraceria. El proyecto de via se desarrolla al interior del predio considerado un
esquema de via de 4 vias + 2 andenes. La estacidn cuenta con una superficie de
2337.99 m2 en los cuales se concentran los servicios propios de la estacién y
contara con un paso subterraneo para el paso entre andenes.

Avance de obra

e Ubicacién: Se encuentra en el cadenamiento ||| G <<

trazo definitivo.

e INAH: Prospeccién realizada. o Registro y excavacion terminados; por ahora
continuan con los trabajos de desmantelamiento. o Liberado por el INAH;
mediante minuta de Prospeccién de fecha 17 de enero de 2021, el INAH
informa que dentro del poligono del Paradero no existen vestigios
arqueoldgicos, por lo que da el Vo. Bo. Para continuar con los trabajos de
del Paradero, Unica y exclusivamente en el area del poligono.

e Proyecto: El consorcio AZVINDI FERROVIARIO S.A. DE C.V. esta ejecutando
el proyecto, con la empresa PROYECO.
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Se tiene un avance del 83.00 % del proyecto ejecutivo.

e Preliminares: Se continua con los trabajos en los andenes. - Observaciones:
Se continua con la excavacion del tunel para las escaleras del andén.
Se continua con la conformacion de plataforma en el predio del Paradero,
con material producto del despalme, para utilizarlo como areas de trabajos
de habilitado de acero.
Se ha terminado con los trabajos de afine para el paso bajo anden, la
contratista tiene programado colocar la plantilla para la cimentacion la
proxima semana.

Avance de obra en estacion Tixkokob

17. Estacion lzamal.

La estacion ferroviaria Izamal se ubica en el municipio de Izamal en el estado de
Yucatan. Yucatan colinda con el estado de Campeche al suroeste, al norte con el
Mar Caribe, al sur y este con Quintana Roo

Emplazamiento de Estacién Izamal

Articulo 113, fraccion |l, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica;
y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los Lineamientos Generales en Materias de
Clasificacion y Desclasificacion de la informacion, asi como para la Elaboracion de Versiones
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Articulo 113, fraccion |l, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica;
y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los Lineamientos Generales en Materias de
Clasificacion y Desclasificacion de la informacion, asi como para la Elaboracion de Versiones

Proyecto Ejecutivo

El proyecto de la estacién Izamal se desarrolla en un predio de -has al Oeste
de Izamal, sobre la carretera Tixkokob - Izamal. El esquema de via es 4 vias + 2
andenes. El proyecto en su conjunto tiene acceso vehicular al Norte y hacia el Este
acceso a la Estacion, pasando por el area de locales comerciales al centro de la
estacion al Oeste se encuentra el area de torniquetes teniendo acceso hacia los
andenes, la interferencia entre andenes es por medio de un Tunel. En la parte de
bajo anden se alberga el area de locales técnicos, electromecanicos e
infraestructura.

Avance de Obra

e Ubicacién: Se encuentra en el cadenamiento [ G <<

trazo definitivo. -

e INAH: Prospeccion realizada.
Registro y excavacidon terminados; por ahora continlan con los trabajos de
desmantelamiento. o Liberado Parcialmente; Se realizo minuta de campo, donde
el INAH libera parcialmente el predio del Acceso y estacion, y autoriza comenzar
con los trabajos preliminares con supervision del personal del INAH.

e Proyecto: El consorcio AZVINDI FERROVIARIO S.A. DE C.V. esta ejecutando
el proyecto con la empresa GI21. o Se tiene un avance del 84.00 % del
proyecto ejecutivo.

e Preliminares: Se continua con los trabajos en los andenes o Se continua con
los trabajos de acarreo de material para la plataforma de la estacion. -

Se continua con el arreo de material para la plataforma del edificio de la Estacién,
pero no se ha comenzado con la conformacién de esta por falta de maquinaria.

Se trasladado el acero al sitio de la obra, para comenzar con el habilitado de acero
para los andenes.

Preparacién del sitio en la estacién Izamal
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CONDICIONANTE 3

Con base en lo estipulado en los articulos 28 de la LGEEPA y 44
fraccion lll del REIA, esta DGIRA determina que el promovente
debera cumplir contodas y cada una de las medidas de prevencion,
mitigacién y/o compensacién propuestas en la MIA-R e
Informacién Adicional presentada para el proyecto, asi como los
Términos y Condicionantes establecidos en el presente oficio
resolutivo, ya que dichas medidas son viables de ser realizadas y
congruentes con |la proteccion al ambiente, por lo que el
promovente debera mostrar la evidenciade su ejecucién.

Para asegurar el cumplimiento de las obligaciones citadas, el
promovente debera desarrollar todos los programas propuestos a
través del Plan de Vigilancia Ambiental (PVA), mencionados en el
Considerando 12 del presente oficio resolutivo, con base en las
especificaciones senaladas para las medidas propuestas y los
programas especificos a que se hace referencia en los parrafos
subsecuentes y complementarlo con las medidas y actividades
derivadas de lo dispuesto en los Términos y Condicionantes
establecidos en el presente oficio resolutivo.

(...)

Para lo anterior, el promovente debera incluir todas y cada una de las
medidas de control, prevencidén y mitigacion propuestas en la MIA-R,
informacioén en alcance e informacién adicional presentada, dentro de
los Programas propuestos (ademas de los que se senalan mas
adelante), siendo importante destacar que dichos Programas incluidos
en la propuesta del PVA, mencionados en el Considerando 12 del
presente oficio resolutivo, deberan ser considerados como Programas
especificos; asimismo, aquellas medidas propuestas que no puedan ser
integradas dentro de dichos Programas deberan ser desarrolladas de
mManera independiente pero dentro del mismo PVA.

(-..)

Programas especificos
Los programas propuestos por el promovente y los determinados por
esta DGIRA seran incluidos en la propuesta del PVA, como se sefalan a
continuacion:

e Programa de ahuyentamiento, rescate y reubicacién de fauna
silvestre.
Programa de establecimiento y monitoreo de pasos de fauna.
Programa de grupo de atencion técnica y operativa (GATO).
Programa de conservacidén y restauracion de suelos.
Programa de reforestacion.
Programa de supervision ambiental.



Programa de conservacién de la reserva de Cuxtal, Mérida.
Programa de rescate y reubicacion de especies de flora.
Programa de manejo de flora.
Programa de manejo de fauna.
Programa de manejo de integral de residuos y subprogramas.
Programa de educaciéon ambiental.
Programa de mantenimiento preventivo de vehiculos,
NmMaquinaria y equipo.
Programa de monitoreo y seguimiento de la calidad del aire.
Programa de manejo del ANP de competencia federal
denominada Candén del Usumacinta.
e Programa del sistema regional para el monitoreo y evaluacién
(SIRME).
e Programa de prevenclon, mitigaciony manejo de
contingencias ambientales, asi como de las derivadas del
cambio climatico.
Programa de manejo de escurrimientos superficiales.
Programa de monitoreo de la calidad del agua superficial y
subterranea.
Programa de monitoreo de los cuerpos de agua.
Programa de uso sustentable del agua.
Programa de prevencién y mitigacidn de riesgos y danos
ecolégicos potenciales ocasionados al paisaje karstico, cenotes,
cuevas y cavernas.
e Programa de Supervision Ambiental.

FORMA DE CUMPLIMIENTO

Mediante el oficio SGPA/DGIRA/DG/03102 del 24 de junio de 2021, la
DGIRA da por cumplida la condicionante 3 para los siguientes incisos:

C. Programa de Conservacién de la Reserva Cuxtal, Mérida.

F. Programa Integral de Residuos y subprogramas.

G. Programa de Educaciéon Ambiental.

H. Programa Preventivo de Vehiculos, Maquinaria y Equipo.

I. Programa de Monitoreo y Seguimiento de la Calidad del Aire.

Asimismo, da por recibido el Programa denominado Grupo de Atencidn
Técnica y Operativa (GATO).

Por otra parte, a través del oficio SGPA/DGIRA/DG/03911 del 12 de agosto
de 2021, da por cumplida los siguientes incisos de la condicionante 3;

e Sininciso.-Programa de Ahuyentamiento, Rescate y Reubicacidén
de Fauna Silvestre.

e Sin inciso. -Programa de Rescate y Reubicaciéon de Especies de
Flora.



e Programa de Conservacion y Restauracion de Suelos y Programa

de Reforestacion.

Programa de Manejo de Fauna.

D. Programa de Manejo de Flora.

L. Programa SIRME.

M. Programa de Prevencidon, Mitigacion y Manejo de

Contingencias Ambientales.

e N. Programa de Prevencidon y Respuesta a Contingencias
Ambientales Derivadas de Eventos Meteorolégicos
Extraordinarios y de Riesgo.

e P. Programa de Prevencién y Mitigaciéon de Riesgos y Danos
Ecoldégicos Potenciales ocasionados al Paisaje Karstico, Cenotes,
Cuevas y Cavernas.

Por otra parte, mediante el oficio SGPA/DGIRA/DG/04244 del 02 de
septiembre la DGIRA da por presentados lo Planes de Trabajo
referentes a la elaboracién de lo solicitado en los programas de las
siguientes Condicionantes:

E. Programa de establecimiento y monitoreo de pasos de fauna

K. Programa de Rehabilitacion de los Cauces de la Zonas Federales de
los cuerpos de agua.

J. Programa de Manejo de Escurrimientos Superficiales.

O. Programa de Monitoreo de Calidad de Agua Superficial y
Subterranea.

Q. Programa de Uso Sustentable del Agua-

Derivado de la condicionante 3 y por lo extensa que es la informacidén,
se anexa a la presente los informes por Tramo referente a los incisos A,
B,D,FG, H, I L M,N, P(KARSTICO EN TRAMO 3) en lo referente a los
incisos C (Tramo 3-Cuxtal) se muestra en el presente documento, al
periodo a reportar de Abril a Septiembre del presente afno, en los cuales
se especifican los resultados obtenidos y el seguimiento de estos
programas.

En lo que se refiere a los programas hidricos y escurrimientos de agua
sefnalados en los incisos J, K, O y Q, se contindan las gestiones con
personal de CONAGUA para gestionar las estrategias a tratar por lo que,
al momento que se tengan los programas concretos, se informara lo
conducente.



Por otra parte, en referencia al Programa de Conservaciéon de la Reserva
Cuxtal, Mérida se tiene para el periodo comprendido de abril a
septiembre se tiene lo siguiente:

C. Programa de conservacion de la reserva de Cuxtal, Mérida.

Este programa aplica para el tramo 3, dentro de la reserva Cuxtal,
Mérida, con las medidas para prevenir, mitigar y/o compensar los
impactos ambientales adversos que se generen por la construccién del
Proyecto Tren Maya, las cuales permitiran dar cumplimiento a la
normatividad ambiental y a los principios de sustentabilidad ecoldgica.
Para ello, se instrumenté el Convenio Especifico de Colaboraciéon en
Materia Ambiental, celebrado entre Nacional Financiera, S.N.C.,
Instituciébn de Banca de Desarrollo, fiduciaria en el fideicomiso
denominado Fondo Nacional de Fomento al Turismo; la empresa de
participacién estatal mayoritaria sectorizada en l|la Secretaria de
Turismo denominada FONATUR Tren Maya S.A. de C.V,, el Municipio de
Mérida, Yucatan, y el Organismo Publico Municipal Descentralizado de
Operacién y Administracion de la Zona Sujeta a Conservacién Ecoldgica
(ZSCE), Reserva CUXTAL, formalizado el tres de septiembre de 2020,
mismo que fue modificado el dieciséis de junio de 2021, a través del cual
se modificaron las clausulas tercera, cuarta, sexta, novena, décima
segunda, décima tercera, décima cuarta, décima quinta, décima sexta
y el Anexo Uno.

Derivado de la clausula tercera se desprenden nueve compromisos,
que al 29 de septiembre del 2022 se tienen como avance lo siguiente:

Programa 1. Adquisicion de 1, 112 Ha.- Consiste en la adquisiciéon de uno
o varios predios, de propiedad privada o ejidal, que en su totalidad
tengan por lo menos 1,112 hectareas de superficie con la finalidad de que
sean destinadas para su conservacién. A la fecha, se cuenta con dos
Convenios de Ocupacién Previa, los cuales se dividen en 617-32-37.80
ha en Dzoyaxché y 496-00-00 ha en Yaxnic que conforman las 1,112
hectareas comprometidas y se estan realizando los tramites
administrativos correspondientes para la expropiacién de éstos.



Ubicacién de los poligonos

Programa 2.- Saneamiento de 200 Ha.- consiste en el saneamiento de
200 hectareas en la Reserva Cuxtal con la limpieza de sitios y acciones
de reforestacion con especies nativas. A la fecha la empresa SANIRENT
DE MEXICO, S.A DE C.V, responsable de los trabajos, realizé su informe
final de las actividades, por lo que dicho compromiso se encuentra

cumplido al 100%.









Viveros de la Reserva Cuxtal

Programa 6. Adquisiciéon de equipos y herramientas para inspeccién y
vigilancia. - consiste en la adquisicidn de equipo y herramientas para
labores de inspeccidn y vigilancia de la zona de conservacion,
realizando monitoreo en tiempo real.

Camaras de vigilancia e inspeccién dentro de la reserva.



Sistema de monitoreo, para detectar cualquier disposicién
inadecuada de residuos, extraccién de flora y fauna, asi como de
cualquier vehiculo o personas ajenas al lugar.

Programa 7. Actualizacion del Programa de Manejo. - A través del
proceso de licitacion publica LA-831050888-E4-2021-01, la Reserva
CUXTAL celebré un Contrato de Prestacion de Servicios con R.P.
Soluciones S.C.P. para realizar la actualizaciéon del Programa de Manejo
de la Zona Sujeta a Conservacion Ecoldégica Reserva CUXTAL, el cual a
la fecha se encuentra vigente, toda vez que se requiere modificar el
poligono de la Reserva de Cuxtal para la integracién de las 1,112 ha
adquiridas con fines de conservacién, asi como la gestion
correspondiente conforme a la Legislacion Ambiental aplicable



Propuesta de zonificacién para la “Actualizacion del Programa de
Manejo de la ZSCE Reserva Cuxtal".

Programa 8. Apoyar la Vigilancia e Inspeccidn. - consiste en la vigilancia
e inspeccidén de la zona sujeta a conservacién ecoldgica reserva Cuxtal,
cuyas actividades van enfocadas principalmente al monitoreo de fauna
silvestre en la Reserva con el fin de generar informacién sobre la
biodiversidad y su estado de conservacion. Los resultados del
Mmonitoreo son reportados en informes de forma periédica a FONATUR

Tren Maya.

Dentro de la Vigilancia e inspeccion: “Monitoreo de fauna” se tiene lo
siguiente:

Avances del 16 de abril al 15 de agosto del 2022.

Monitoreo en campo



Zona de amortiguamiento

En la zona de amortiguamiento (ZA) se tuvo el registro de 4 especies de
reptiles y 17 individuos. En el caso de los anfibios NO se tuvo registro de
estos en la zona.

Zona nucleo

En la Zona Nucleo (ZN), se tuvo el registro de seis especies de anfibios
con 386 individuos en total. Dos de estas especies se encuentran
Sujetas a Proteccion Especial (Pr) por parte de la Norma Oficial
Mexicana NOM-059-SEMARNAT-2010, la rana leopardo de Brown y la
rana cabeza de pala, ésta ultima ademas es Endémica de la Provincia
Bidtica Peninsula de Yucatan (EPBPY)

En el caso de los reptiles se tuvo el registro de 7 especies y 25 individuos.
Cabe destacar que, se registraron 2 especies en estatus de proteccion
por parte de la Norma Oficial Mexicana NOM-059-SEMARNAT-2010, la
iguana negra de cola espinosa (amenazada) y la serpiente coralillo del
sureste (Pr).

Monitoreo con camaras trampa

En las camaras trampa se obtuvieron fotografias de 6 especies y 18
registros de mamiferos, siendo estas especies el armadillo de nueve
bandas, tigrillo, pecari de collar, ratdén, zorrillo manchado sureno y zorra
gris. Cabe destacar que el tigrillo es una especie Sujeta a Protecciéon
Especial (Pr) por parte de la NOM-059-SEMARNAT-2010. Asimismo, se
obtuvo el registro fotografico de 6 especies de aves distribuidas en 27
individuos.



Monitoreo de fauna dentro de la Reserva.
Monitoreo de aves

Zona de amortiguamiento

En la ZA se identificaron un total de 58 especies y 576 individuos. Las
especies con mayor numero de individuos fueron la paloma alas
blancas (95 individuos), la codorniz yucateca (37), la chachalaca oriental,
cabezdén degollado y rascador olivaceo (25 cada una). En cuanto a la
residencia se registré 1 especie migratoria de invierno.

Se obtuvo el registro de 3 especies categorizadas como Sujetas a
proteccién especial (Pr) por parte de la Norma Oficial Mexicana NOM-
O59-SEMARNAT-2010. Estas especies fueron: el loro frente blanca,
tinamu canelo y vireo manglero. Asimismo, se tuvo el registro de 2
especies endémicas de la provincia Bidtica de la Peninsula de Yucatan.

Zona nucleo

En la ZN se obtuvo el registro de 54 especies y 473 individuos. Las
especies con mayor numero de individuos fueron la paloma alas
blancas (72 individuos), cabezdén degollado (33) y paloma arroyera (25).
En cuanto a la residencia se registraron 3 especies migratorias de
invierno. Asimismo, se tuvo el registro de 5 especies en estatus de
Sujetas a Proteccion Especial por parte de la Norma Oficial Mexicana
NOM-059-SEMARNAT-2010, estas fueron el loro frente blanca, tinamu
canelo, perico pecho sucio, halcéon selvatico de collar y vireo manglero.
Asimismo, se tuvo el registro de una especie Amenazada, el pavo
ocelado.



Aunado a lo anterior, se tuvo el registro de 1 especie endémica de la
provincia Bidtica de la Peninsula de Yucatan, esta fue la chara yucateca
y de dos cuasiendémicas: la codorniz yucateca y el papamoscas
yucateco

Ciencia ciudadana

En la plataforma “Naturalista” se subieron un total de 68 observaciones
correspondientes a 29 especies de fauna silvestre, las cuales fueron
fotografiadas durante los monitoreos de anfibios, reptiles, aves y
mamiferos

En el caso de la plataforma Ebird se subieron un total de 22 listados, 11
de la zona nucleo y 11 de la zona de amortiguamiento, para dar un total
de 71 especies de aves reportadas en dicho periodo. Contando ahora
con un total de 126 especies de aves observadas dentro del listado
vitalicio y un total de 67 listas completas.

Monitoreo en campo

Zona de amortiguamiento

En la ZA se tuvo el registro de 4 especies de reptiles y 9 individuos. Cabe
destacar que, se registraron 2 especies en estatus de Amenazadas (A)
por parte de la Norma Oficial Mexicana NOM-059-SEMARNAT-2010, la
iguana negra de cola espinosa y la culebra perico mexicana. En el caso
de los anfibios NO se tuvo registro de éstos en la zona.

Zona nucleo

En la ZN se tuvo el registro de seis especies de anfibios con 138
individuos en total. Una de estas especies se encuentra Sujeta a
Proteccién Especial (Pr) por parte de la Norma Oficial Mexicana NOM-
059-SEMARNAT-2010, la rana leopardo de Brown.

En el caso de los reptiles se tuvo el registro de 6 especies y 17 individuos.
Cabe destacar que, se registré una especie en l|la categoria de
Amenazada (A) por parte de la Norma Oficial Mexicana NOM-059-
SEMARNAT-2010, la iguana negra de cola espinosa. De igual modo, se
tuvo el registro de una especie introducida, la cual proviene del
continente asiatico.

Monitoreo con cdmaras trampa

En las camaras trampa se obtuvieron fotografias de 5 especies y 10
registros de mamiferos, siendo estas especies el tepezcuintle, la



zarigueya, el coati, el venado cola blanca y el pecari de collar. Cabe
destacar que, el Tepezcuintle fue un nuevo registro para las camaras
trampa.

Se obtuvo el registro fotografico de 3 especies de aves distribuidas en 6
individuos. Cabe destacar que se tuvo el registro de una especie
catalogada como Amenazada por parte de la Norma Oficial Mexicana
NOM-059-SEMARNAT-2010.

Monitoreo de aves

Zona de amortiguamiento

En la ZA se identificaron un total de 49 especies y 402 individuos. Las
especies con mayor numero de individuos fueron la paloma alas
blancas (61 individuos), el semillero brincador (31) y el zanate mayor (29).
Es importante mencionar que se obtuvo el registro de 3 especies
categorizadas como Sujetas a proteccion especial (Pr) por parte de la
Norma Oficial Mexicana NOM-059-SEMARNAT-2010. Estas especies
fueron: el loro frente blanca, tinamu canelo y vireo manglero. Ademas,
se identificaron a la codorniz yucateca y papamoscas yucateco los
cuales son especies cuasiendémicas, es decir, se distribuyen
principalmente en la Provincia Bidtica, pero una pequena parte de su
distribucion esta fuera de ésta.

Zona nucleo

En la ZN se obtuvo el registro de 52 especies y 348 individuos. Las
especies con mayor numero de individuos fueron la chara yucateca (47
individuos), el tordo cantor (31), el rascador olivaceo y cabezdén
degollado (21 cada uno). Asimismo, se tuvo el registro de 5 especies en
estatus de Proteccidén por parte de la Norma Oficial Mexicana NOM-
O59-SEMARNAT-2010, estas fueron el pavo ocelado, loro frente blanca,
tinamu canelo, perico pecho sucio y vireo manglero. El primero en la
categoria de Amenazada (A) y los restantes cuatro en la categoria de
Sujetas a Proteccion Especial (Pr). Aunado a esto, se tuvo el registro de
1 especie endémica de la provincia Bidtica de la Peninsula de Yucatan,
esta fue la chara yucateca y de tres cuasiendémicas la codorniz
yucateca, carpintero yucateco y el papamoscas yucateco.

Ciencia ciudadana

En la plataforma “Naturalista” se subieron un total de 25 observaciones
correspondientes a 21 especies de fauna silvestre, las cuales fueron
fotografiadas durante los monitoreos de anfibios, reptiles, aves y
mamiferos.



En el caso de la plataforma Ebird se subieron un total de 12 listados, 6
de la zona nucleo y 6 de la zona de amortiguamiento, contando ahora
con un total de 129 especies de aves observadas dentro del listado

vitalicio y un total de 79 listas completas.

Anexo fotografico.

Algunas evidencias fotograficas de especies registradas durante los
Mmuestreos de herpetofauna, mamiferos terrestres y avifauna

correspondientes al periodo del de junio a agosto del 2022.



Cuenta oficial de la Reserva Cuxtal en la Plataforma Naturalista con el
numero de observaciones realizadas en el periodo de junio a agosto del

2022.

NuUumero de especies y listados subidos al perfil oficial de la Reserva
Cuxtal en la Plataforma Ebird durante el periodo de junio a agosto del

2022.

Programa 9. Programa de Difusion y Educacion Ambiental. - A la fecha,
se han realizado diversas acciones de difusion consistentes en la renta
de espectaculares, instalaciéon de medallones en diferentes rutas de



transporte publico, instalaciéon de burritos, difusién de dos spots en la
radio y la adquisicién de diversos materiales promocionales.

Difusion a través de promocionales, espectaculares, medallones y “burritos
informaticos”.

Respecto a educacién ambiental, se esta programando un cronograma
de actividades y platicas dirigidas al publico en general y trabajadores
del proyecto Tren Maya, relacionados con la proteccién, conservaciéon y



conocimiento tradicional de la Flora y Fauna, por lo que llegado el
momento se informara el avance de esto dentro de la Reserva.

Es importante mencionar que los programas antes mencionados
cuentan con una Vigencia la cual se describe a continuacion:

La vigencia del instrumento juridico es de 20 anos.

Los compromisos del 1al 7 son a 15 meses.

Los compromisos 8 y 9 son a tres anos.

CONDICIONANTE 4

Presentar a esta DGIRA, previo al inicio de cualquier obra o actividad
relacionada con el proyecto, la Caracterizacién de los cuerpos de agua
que atravesara el trazo del proyecto, por los cuales llevara a cabo sobre
estas obras de infraestructura como puentes, viaductos, etc., de igual
forma para cada cuerpo de agua. Dicho programa debera considerar
entre otros, los siguientes puntos:

Descripcién de cuenca, o microcuenca de la que se origina.
Senalar el ancho, largo, superficie de afectacion de zona federal.
Tipo de vegetaciéon colindante al cuerpo de agua.

Ubicacion de cada cuerpo de agua.

Tipo de cuerpo de agua.

Usos que las comunidades cercanas le dan al cuerpo de agua.
Medidas emergentes en caso de presentarse una eventualidad
por el desarrollo y operacién del proyecto.

FORMA DE CUMPLIMIENTO

Mediante el oficio SGPA/DGIRA/DG/04244 del 02 de septiembre de 2021
la DGIRA da por presentados lo Planes de Trabajo, entre los cuales se
encuentra la “Caracterizacion de los cuerpos de agua que atravesara el
trazo del proyecto”, el cual se esta planeando con la CONAGUA a través
de mesas de trabajo para su validacién y ejecucién, llegado el momento
se informara lo correspondiente.

CONDICIONANTE 5.

Presentar a esta DGIRA, previo a la operacién del proyecto la
descripcion detallada de cada una de las Plantas de Tratamiento de
Aguas Residuales (PTAR) propuestas por el promovente que se
instalaran en cada estacion, debiendo incluir:

e Tipode PTAR Yy tratamiento.



e Superficie y ubicaciéon de la PTAR, anexando fotografias que

demuestren las condiciones ambientales.

Volumen, manejo y disposicion de aguas residuales generadas.

Resultados del volumen anual generado.

Medidas de seguridad y/o emergentes para la red.

Propuestas de reutilizacion de agua de tipo pluvial y tratada para

los servicios sanitarios.

e Indicar la cantidad, tratamiento, manejo y disposicién final de los
lodos generados.

FORMA DE CUMPLIMIENTO

Mediante el oficio SGPA/DGIRA/DG/04244 del 02 de septiembre de 2021
la DGIRA da por presentado el descriptivo detallada de cada una de las
PTARS propuestas que se instalaran en cada Estacién o Paradero.

Por otra parte, las modificaciones que requiere el proyecto cuentan con
el permiso provisional SGPA/DGIRA/DG/-03834-22 del 29 de junio de
2022, en apego al Acuerdo de fecha 22 de noviembre de 2021, publicado
en el Diario Oficial de la Federacidn, para las obras y actividades nuevas,
entre ellas dos estaciones mas (Carrillo Puerto y Uman), sin omitir
obtener la autorizacién definitiva de la modificacién al proyecto en un
plazo no mayor a 12 (doce) meses, contados a partir del dia habil
siguiente a la emisién del presente Acuerdo y en cumplimiento a la
normatividad aplicable.

En este sentido, se estan considerando plantas de tratamiento con un
sistema integrado que comprende los siguientes conceptos:

e Una Trampa de solidos de efecto duplex, para eliminar sdélidos
gruesos, medios y una trampa de grasas (TRATAMIENTO BASICO
PRIMARIO).

e Un digestor bioldgico; PTAR (TRATAMIENTO BASICO
SECUNDARIO)

e Un sistema de desinfeccion (TRATAMIENTO BASICO TERCIARIO)

e Bomba sumergible de alimentacién de aguas negras del
Carcamo General de Acopioy Bombeo (C.G.A. & B.) ala PTAR.

Los datos definitivos estaran de acuerdo con la capacidad asignada
segun la demanda calculada de cada estacién o paradero que va desde
los T0mM3/dia, 20m?3/dia y hasta 30m3/dia con disefio modular segun sea
el caso, y en apego a la NOM-SEMARNAT-003 1997 Y NOM-004-
SEMARNAT-2004.



Derivado de lo anterior en la siguiente tabla se muestra un estimado de
acuerdo con la capacidad y demanda para el servicio requerido.

CONDICIONANTE 6.

Presentar a esta DGIRA, previo al inicio de cualquier obra o actividad
relacionada con el proyecto, el Programa de supervision ambiental, el

cual incluya los siguientes puntos, ademas de los considerados por el
promovente:



Objetivos y alcances.

Caracterizacion y diagnédstico.

Metodologias, técnicas y/o procedimientos a utilizar.
Periodicidad de monitoreos.

Los parametros para considerar para dar seguimiento a las
accionesy las técnicas de analisis de los resultados, interpretacion
de los resultados, medidas correctivas, entre otros.

Acciones de seguimiento.

Indicadores de seguimiento basados en criterios técnicos y/o
ecoldgicos, que sean medibles y verificables en tiempo y espacio,
asi como el sustento que justifique su aplicacién y que permitan
medir la eficiencia de las medidas de prevencién, mitigacién y
compensacion.

Al respecto de los incisos anteriores, el promovente debera presentar a
esta Unidad Administrativa, el original del Programa, una vez aprobado
debera ejecutarlo e ingresar en original a las Delegaciones de PROFEPA
en los estados de Campeche, Chiapas, Tabasco y Yucatan, con copia a
esta DGIRA, un reporte de los resultados obtenidos de dichas
actividades, acompanado de sus respectivos anexos fotograficos y/o
documentales que ponga en evidencia las acciones que para tal efecto
ha llevado a cabo en las distintas etapas del proyecto, de acuerdo con
la calendarizacidon establecida en el Término NOVENO del presente
oficio resolutivo.

Para dar cumplimiento a lo anterior, asi como para la evaluacién de la
ejecucion y operacion del proyecto en los términos manifestados y
conforme al presente oficio resolutivo; en la aplicacion del PVA y de los
programas derivados de éste, para realizar las evaluaciones sobre la
eficacia y eficiencia de los mismos previo al desarrollo y la presentacidon
de los Informes Anuales, se debera designar un Supervisor Ambiental
que actue de forma auténoma al promovente; en el entendido de que
el cumplimiento de los términos y condicionantes del presente
oficio resolutivo son responsabilidad unica y exclusivamente del
promovente; sin embargo, derivado a que se refieren a temas técnicos
especializados, se debera de apoyar mediante el asesoramiento de
especialistas, grupo de profesionistas y/u organismos o cuerpos
colegiados con experiencia en materia de impacto ambiental, para
coadyuvar con el promovente en los trabajos de supervisidn para
la correcta ejecucién de las actividades de cumplimiento de los
Términos y Condicionantes senaladas en el presente oficio resolutivo.

Al respecto, el Supervisor Ambiental debera comprobar la experiencia
referida a través de la documentacion correspondiente y debera cubrir
al menos los siguientes requisitos:

a) Amplio conocimiento de campo, tomando especial atencién en
los aspectos técnicos del proyecto y su interaccién con los diferentes
componentes ambientales (suelo, agua, flora, fauna, entre otros).



b) Conocimiento de metodologias y/o técnicas para la supervision
de proyectos, con especial atencion en la verificacion de la aplicacion
correcta de las medidas senaladas y establecidas en el PVA, y en los
Términos y Condicionantes del presente oficio resolutivo en relacién
a los impactos identificados que el desarrollo del proyecto pudiera
ocasionar, con la finalidad de que con los resultados obtenidos de la
supervision, se puedan recrear escenarios o tendencias de cambio
del SAR en funcion de la proyeccion de las diferentes obras y
actividades del proyecto.

Los criterios anteriores establecen las bases para asumir la funcién del
Supervisor Ambiental y garantizar una correcta asesoria para:

La elaboracién y ejecucién de cada una de las acciones programadas y
sefnaladas en las Condicionantes establecidas en el presente oficio
resolutivo y que particularmente tenga experiencia comprobable en
acciones de restauracion de ecosistemas, para mejorar las condiciones
ambientales de las areas donde se desarrollaran las acciones de
compensacion, restauracion y reforestacion.

El desarrollo de manuales de supervision de campo y gabinete.

El disefio de bases de datos para dar seguimiento al cumplimiento de
los Términos y Condicionantes de la presente resolucion y medir el
desempeno ambiental del proyecto bajo un enfoque ecosistémico en
la correcta aplicacidon de las acciones de compensacion.

Proponer otras medidas que subsanen o mejoren aquellas que por los
resultados se concluya que no son adecuadas.

Proporcionar asistencia técnica y corregir o hacer ajustes pertinentes
en el desarrollo y aplicacién del PVA.

Dicho Supervisor Ambiental sera acreditado durante la vida util del
proyecto; para lo cual, debera presentar a esta DGIRA dentro de la
propuesta del PVA, el curriculum vitae del Supervisor Ambiental con la
carta de aceptacion responsiva, expedida por el grupo de especialistas,
de profesionistas y/u organismos o cuerpos colegiados que vayan a
ejecutar la supervision ambiental. El Supervisor Ambiental debera ser
preferentemente una institucibn de educacién superior, de
investigacion, o bien una persona que tenga un amplio conocimiento
de campo, tomando especial atencidon en los aspectos técnicos del
proyecto y su interaccidén con los diferentes componentes ambientales
(aire, suelo, hidrologia, biodiversidad, manejo de residuos, cambio
climatico, entre otros), asi como la estandarizacién de las metodologias
y/o técnicas para evaluar proyectos regionales, con especial atencidn
en la evaluacion de los impactos acumulativos, sinérgicos y residuales,
de tal forma que se puedan recrear escenarios o tendencias de cambio
del SAR en funcidn de la proyeccién de obras, anexando la
documentacién comprobatoria que permita a esta Autoridad verificar



el cumplimiento de esta Condicionante y acreditado para las diferentes
etapas de preparacion del sitio, construccién, operacién y
mantenimiento del proyecto, para que esta DGIRA determine lo
conducente.

Asimismo, el promovente debera conformar un Comité de Vigilancia
Ambiental, cuya estructura estara integrada por instituciones
académicas y/o de investigacidn, organizaciones sociales de la regidén,
representantes de las comunidades afectadas, autoridades
tradicionales, distintos actores de gobierno que correspondan en el
ambito de sus competencias y agencias de desarrollo, que permita a
esta

Autoridad verificar el cumplimiento de los Términos y Condicionantes
del presente oficio resolutivo, y sea acreditado para las diferentes
etapas de preparacion del sitio, construccién, operacién y
Mmantenimiento del proyecto, para que esta DGIRA determine lo
conducente. El promovente, a través de su Supervisor Ambiental,
deberda de rendir un informe anualizado de las actividades a él
encomendadas ante el Comité de Vigilancia Ambiental, dicho informe
se conformara por los siguientes puntos:

a) Acreditar la aplicacion de las acciones que realice el promovente o
las companias contratistas durante el desarrollo de las actividades del
proyecto para el cumplimiento de las medidas de manejo, prevencion,
Mmitigacion, restauracién y compensacion.

b) Supervisar en campo las acciones que realice el promovente o las
companias contratistas para el cumplimiento de las medidas de
manejo, prevencion, mitigacién, restauracion y compensacion.

e) Promover la elaboracién y aplicacién de procedimientos, practicas y
acciones que estén orientados a reforzar la cultura de prevencioén,
Mmanejo seguro y limpio desde el disefio, construccién, operacién y
mMantenimiento de las obras del proyecto.

d) Promover e implantar programas de sensibilizaciéon y entendimiento
de las acciones para el cumplimiento de los Términos y Condicionantes
para los trabajadores del promovente, asi como de las companias
contratistas.

e) Reportar los incumplimientos, faltas u omisiones en que incurra el
promovente y/o las compafias contratistas en asuntos relacionados
con el cumplimiento de los Términos y Condicionantes.

f) Proponer otras medidas que subsanen o mejoren aquéllas que por
los resultados se concluya que no son las adecuadas.

g) Proporcionar asistencia técnica y poder corregir o hacer los ajustes
pertinentes.

Del mismo modo, el promovente debera a través de su Supervisor
Ambiental validar el informe anualizado de las actividades realizadas



del PVA previo a su presentacion ante las Delegaciones de la PROFEPA
en los estados de Campeche, Chiapas, Tabasco y Yucatan.

Para efecto del cumplimiento de la condicionante del PVA el
promovente debera:

I. Presentar a esta DGIRA previo al inicio de las obras y actividades del
proyecto, la propuesta actualizada del Programa de Vigilancia
Ambiental, la designacion del Supervisor Ambiental que tenga el perfil
sefalado anteriormente, anexando documentacién comprobatoria
que permita a esta Autoridad verificar el cumplimiento de esta
Condicionante, asi como el nombre de las personas de las instancias
que conformaran el Comité de Vigilancia Ambiental

Il. Incorporar al informe solicitado en el Término NOVENO del presente
oficio resolutivo, los resultados obtenidos tanto del Programa de
Vigilancia Ambiental como de la vigilancia por dicho Comité,
acompanado de sus respectivos anexos fotograficos y/o documentales
que pongan en evidencia las acciones que para tal efecto se llevaron a
cabo en las distintas etapas del proyecto a la Delegacion Federal de la
PROFEPA en los estados de Campeche, Chiapas, Tabasco y Yucatan, y
con copia a esta Unidad Administrativa.

Presentar a las Delegaciones de la PROFEPA en los estados de
Campeche, Chiapas, Tabasco y Yucatan copia de la constancia de
recepcion a esta DGIRA al finalizar las obras de construccién de la
infraestructura necesaria para el desarrollo del proyecto, un
diagndstico de afectaciones, en el que se describan las condiciones
ambientales finales de los sitios destinados a la construccién de la
infraestructura, haciendo un analisis comparativo de las condiciones
iniciales y finales de las zonas destinadas a la construccién del proyecto;
lo anterior, con la finalidad de que las Delegaciones de la PROFEPA en
los estados de Campeche, Chiapas, Tabasco y Yucatan evalue, y de ser
el caso establezca medidas de urgente aplicacién de presentarse o
detectarse un posible desequiilibrio ecolégico en la zona; el diagndstico
referido, debera incluir una memoria fotografica comparativa de las
condiciones iniciales y finales.

FORMA DE CUMPLIMIENTO

Mediante el oficio SGPA/DGIRA/DG/03911 del 12 de agosto de 2021, la
DGIRA se da por enterada respecto a la propuesta del Comité de
Vigilancia Ambiental la cual se compone de la siguiente manera:

e TRAMO 1: TODOS SOMOS CHACAMAX A.C.; CONSERVACION DE
LA BIODIVERSIDAD DEL USUMACINTA-Dr. Gilberto Pozo Montuy

e Tramo 2: CENTRO DE ESTUDIOS DE DESARROLLO SUSTENTABLE
Y APROVECAHMIENTO DE LA VIDA SILVESTRE; MOVIMIENTO



ALTERNO DE RECUPERACION DE LOS ECOSISTEMAS
AFECTADOS A.C.-Marco Antonio Rodriguez Badillo.

e TRAMO 3: ECOGUERREROS A.C.; CINVESTAV MERIDA (IPN)-Dr.
Jorge Herrera Silveira.

Asimismo, mediante el oficio SGPA/DGIRA/DG-02480-22, la DGIRA da
por cumplida parcialmente la condicionante 6, toda vez que no se ha
presentado la protocolizaciéon del comité de vigilancia, nombres y
funciones de los integrantes, las metodologias y mecanismos para dar
seguimiento a los acuerdos.

Por otra parte, mediante el escrito del 17 de febrero de 2022 presentado
ala DGIRA, se informa que se designa a laempresa “GRUPO PENTANO”,
como la Supervision Ambiental, proporcionando la documentacion
(curriculum vitae y carta responsiva) que acredita el amplio
conocimiento en campo, asi como la estandarizacién de las
metodologias y/o técnicas para evaluar proyectos regionales.
Informando que dicha empresa esta bajo el contrato No. PTMFON-
EP/21-S-10 denominado “LINEAMIENTOS PARA LA EJECUCION DE LA
SUPERVICION AMBIENTAL DE TERMINOS, CONDICIONANTES Y
MEDIDAS DE MITIGACION ESTABLECIDAS EN EL OFICIO No.
SGPA/DGIRA/DG/06043 DE FECHA 30 DE NOVIEMBRE DE 2020,
ATRAVES DEL CUAL SE AUTORIZA EL PROYECTO TREN MAYA FASE 1".

Derivado de lo anterior, mediante el oficio SGPA/DGIRA/DG-02480-22
del 22 de abril de 2022 da por presentada la informacidén relacionada
con el Programa de Vigilancia Ambiental, la designacidén, curriculum y
carta responsiva del Supervisor Ambiental en cumplimiento con la
condicionante en cita.

Cabe mencionar, que el contrato en cita fenecié el dia 19 de abril del
presente ano, sin embargo, por cuestiones técnicas, administrativas y
presupuestales no se ha realizado la contratacién de la empresa,
institucién o persona que tenga experiencia y cuente con el
asesoramiento de especialistas, grupo de profesionales y/u organismos
o cuerpos colegiados con experiencia en materia de impacto ambiental
para llevar a cabo la Supervision Ambiental correcta, ejecutable y dar el
seguimiento a las actividades bajo el cumplimiento de los Términos y
Condicionantes senalado en el resolutivo de la Fase | del proyecto Tren
Maya.

En este sentido, se adjunta a la presente como anexo la protocolizacién,
nombres y funciones de los integrantes, la metodologia y mecanismo
para dar seguimiento a las sesiones y acuerdos que de estas se
desprendan, por lo que llegado el momento se informara de los
avances correspondientes.



CONDICIONANTE 7.

Para efecto de dar cumplimiento a lo establecido en Actividades No
Permitidas de la Subzona definida como "Preservacién Selvas de
Tenosique" del Programa de Manejo del ANP de competencia Federal,
con categoria de Area de Proteccién de Flora y Fauna, denominada
como Candén del Usumacinta, el promovente debera utilizar el sitio
propuesto en la MIA-R (paginas 29, 66 y 147 del Capitulo 11) para la
instalacion \Y, construccion de la estacion denominada
"Usumacinta/Boca del Cerro", debiendo presentar previo al inicio de su
construccién ante esta DGIRA lo siguiente:

e Ubicacion precisa de la estacién a construir con coordenadas UTM
o Geograficas.
Superficie de construccién de dicha obra.

e De ser el caso, superficie de cambio de uso de suelo, senalando la
vegetacion a remover.

e Medidas de prevencién, mitigacién o compensacion derivadas de
la generaciéon de los impactos generados por el desarrollo de la
estacion.

FORMA DE CUMPLIMIENTO.
La estacion ferroviaria Boca del Cerro se ubica en el municipio de

Tenosique, en el estado de Tabasco, cuya ubicacidon se muestra con las
siguientes coordenadas.

Estacion y anden
Estacion y anden| |
Estacion y anden
Estacion y anden
Estacion y anden
Estacion y anden
Estacion y anden| |
Estacion y anden
Estacion y anden

I
1]

Ubicacion de |la estacion

Articulo 113, fraccion |l, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la
Informacion Publica; y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los
Lineamientos Generales en Materias de Clasificacion y Desclasificacion de
la informacion, asi como para la Elaboracion de Versiones Publicas.
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Mediante el oficio SGPA/DGIRA/DG-03834-22 del 29 de junio de 2022, la
Direccion General de Impacto y Riesgo otorgd el permiso provisional
para realizar la modificaciéon de obras y actividades, consistente en la
reubicacidon y aumento de superficie de Estacién Boca del Cerro, entre
otras, en el entendido que se trata de obras relacionadas con el

proyecto ya autorizado.

Derivado de lo anterior se considera lo siguiente para realizar la
modificacion del proyecto:

Es importante sefnalar que este FONATUR Tren Maya realizara la
vinculacion correspondiente de acuerdo con los instrumentos juridicos
aplicables al momento de presentar la modificacién correspondiente.

Asimismo, se contemplan previo a obtener la modificacién del proyecto
Fase | la aplicaciéon de medidas de mitigacion tales como:









Factor

Medida especifica

Estrategia por la cual mitiga el impacto

contaminantes por el uso de combustible.

Los equipos de mayor emision de ruido seran
utilizados en horarios de actividad normal.

Los niveles de ruido generados cumplirdn con
los Limites Mdéximos Permisibles (LMP)
establecidos en |a NOM-081-SEMARNAT-1994,
se realizard un Programa de Monitoreo de la
Calidad del Aire con acciones de monitoreo de
ruido.

FLORA

Diversidad

Disminucién de |a
diversidad de especies

Programa de
Rescate
Reubicacion de Flora
Silvestre

Y| proyecto. De esta forma,

Este progroma tiene cOmMo ODJCIVO extraer
indviduos de especies consideradas
susceptibles al dano por 1as actividades del
se pretende
disminuir el impacto sobre la diversidad y
abundancia de las especies de flora en el tipo
de vegetacion por ser afectado.

de
de

Programa
Conservacion
Suelos

Este programa tlene como cbjetivo principal
cstablecer una cobertura vegetal en un Jrea
desprovista de esta y con un uso distinto al de
una vegetacion forestal, ademds de ubicarse
fuera del area. La medida establecera
vegetacion forestal destinada a compensar el
impacto en el tipo de vegetacién a ser
afectado por la remocién de la vegetacién, El
establecimiento de esta cobertura se realizard
con especies nativas y caracteristica del tipo
de vegetacién a afectar.

Abundancia

Disminucion
abundancia
organismos

de la
de

Pregrama de
Rescate
Reubicacién de Flora

Silvestre

Este programa liene como objetive extraer
indviduos de  especies  consideracas
susceptibles al dafo por las actividades del

Y proyecto. De esta forma, se pretende

disminuir @l impacto sobre |la diversidad y
abundancia de las especies de flora en el tipo
de vegetacion per ser afectado.

Programa de
Conservacion de
Suelos

Este programa tiene como objetivo principal
establecer una cobertura vegetal en un area
desprovista de esta y con un uso distinto al de
una vegetacidn forestal, ademas de ubicarse
fuera del drea. La medida establecerd
vegetacion forestal destinada a compensar el
impacto en el tipo de vegetacion a ser
afectado por la remocién de la vegetacién, El
establecimiento de esta cobertura se realizard
con especles nativas y caracteristica del tipo




El predio se encuentra en ajuste por el cambio de ubicacién librando la
zona ambiental protegida. La via considera un esquema de 3 vias + 2
andenes con una estacion de demanda baja. El nivel de la via se
encuentra a una altura de 2 m aproximadamente.

La estacidon al considerarse de demanda baja, se tienen considerados
espacios de Zona de Viajeros, como:

. areas de acceso y descanso para el publico,
. vestibulo,
. taquillas y

Areas de Servicios:

. Zona de locales técnicos con telecomunicaciones,
. sefalizacién y
. PTAR.

En la zona exterior debera considerarse estacionamiento y espacios
para incorporar la llegada de los pasajeros con diversidad de
transportes.

Avance de Obra Estacion Boca del Cerro:

. Estatus construccion: Se realizan los trabajos de desmonte,
deshierbe, limpieza de predio, conformacién de plataformas de
cimentacion, sondeos para mecanica de suelos y cercado. Demolicion
y desmantelamiento de construcciones existentes y acarreo de
material producto de demoliciones, fuera de predio.



Proyecto ejecutivo: Despacho contratado por parte de LAMAT: AZ
Disefio, Camara Arquitectos.

. Certeza juridica del predio: Liberado. Se encuentra en asignacion
(uso y aprovechamiento) asi como en posesion de FONATUR.

. Se cuenta con Acta de entrega al consorcio LAMAT.

. INAH: Liberado.

CONDICIONANTE 8

Para efecto de dar cumplimiento a lo establecido en el Decreto del Area
Natural Protegida con categoria de Reserva de la Bidsfera, la Region del
estado de Campeche conocida como Los Petenes y su Programa de
Manejo de competencia Federal, con categoria de Reserva de la
Biosfera, respecto de la rectificacion del tramo del trazo de la via férrea
dentro del ANP. afectanddjjjjjj ha, debera utilizar la via férrea existente,
conforme a lo manifestado en la MIA-R y a lo analizado en los
Considerandos 10 inciso g) y 14 inciso i) del presente oficio resolutivo.

FORMA DE CUMPLIMIENTO

El trazo del Tren Maya correspondiente al Tramo 2, forma parte de FIT,
por lo que el area al momento de decretarse como ANP Reserva de la
Biosfera Los Petenes, dejo dentro las vias del antiguo ferrocarril.
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Trazo del Tren Maya sobre el FIT que quedo dentro del ANP.
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CONDICIONANTE 9.

Presentar de manera previa al inicio del proyecto, el protocolo de
Monitoreo de la rehabilitacion del mangle en la Reserva de la Biosfera
de Los Petenes, a fin de demostrar la efectividad de los resultados
obtenidos por la implementacién del "Programa de Reforestacion del
Humedal de la Reserva de la Biosfera de Los Petenes", en una superficie
minima d<jjill ha. en el que se evidencie el beneficio obtenido hacia
la comunidad de manglar, en el que se tase el incremento neto de los
servicios ambientales que proporciona actualmente dicho ecosistema.
Para su seguimiento y control, el promovente habra de presentar lo
siguiente:

e Coordenadasde lossitios de muestreo fijos (de 5 x 10 m), al interior
de cada uno de los tres poligonos a ser sujetos de forestaciéon, o
bien, sobre las superficies que en su caso sean sujetas a dicha
intervencioén (previendo la aceptacién de los posesionarios de los
predios).

e Para su verificacion, los sitios de muestreo fijos habran de contar
(por parte del promovente), de un sitio testigo de comparacion,
sobre el estado de salud de un manglar o ecotono sin
intervencidén, con la finalidad de comparar, evaluar y en su caso,
establecer medidas emergentes-correctivas, para obtener el
porcentaje de sobrevivencia (85%) y beneficio sobre los servicios
ambientales del humedal.

De igual forma, el promovente complementara el "Programa de
Reforestacion del Humedal de |la Reserva de |la Biosfera de Los Petenes"
propuesto, con un Subprograma de monitoreo hidrolégico del ANP
Reserva de la Biosfera Los Petenes.

Este subprograma se basara en las metodologias y lineamientos que la
Comision Nacional del Agua (CONAGUA) establezca para garantizar la
conectividad hidraulica y la conservacion de servicios ecosistémicos de
la ANP, y estar sustentado en el estudio geohidrolégico
correspondiente, para la zona especifica donde se llevaran a cabo las
obras hidraulicas que sean necesarias.

En relacién con el mantenimiento, rehabilitacién y/o construccién del
drenaje menor dentro del ANP Reserva de la Biosfera Los Petenes, el
promovente debera obtener la autorizacién de los estudios
hidrolégicos y permisos correspondientes ante la CONAGUA, a través
de la cual se establezca cémo y con qué periodicidad brindara un
constante a tales drenajes, de tal manera a que este garantice el
balance volumeétrico de los flujos superficiales a lo largo del afo, con
énfasis a las medidas mantenimiento de urgente aplicaciéon durante la
temporada de eventos meteoroldgicos extremos (huracanes y norte).

Articulo 113, fraccion |l, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica;
y Lineamiento Cuadragésimo cuarto de los Lineamientos Generales en Materias de
Clasificacion y Desclasificacion de la informacion, asi como para la Elaboracion de Versiones
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El promovente habra de remitir a esta DGIRA, asi como a la CONANP y
a la Delegacion de la SEMARNAT y PROFEPA en el estado de
Campeche, copia del Subprograma de Monitoreo hidrolégico del ANP
Reserva de la Biosfera Los Petenes, de conformidad con lo establecido
en el Término NOVENO del presente oficio.

En lo particular, y previo a la ejecucién del "Programa de Reforestacion
del Humedal de |la Reserva de la Biosfera de Los Petenes", el
promovente habra de remitir a esta DGIRA, asi como a la CONANP y a
la Delegaciéon de la SEMARNAT y PROFEPA en el estado de Campeche,
copia de los acuerdos, convenios y/o demas documentos probatorios,
que garanticen la ejecucién del programa, como son los siguientes:

a) Por parte de los propietarios/posesionarios de los terrenos a ser
intervenidos, para que se lleve a cabo la reforestacién propuesta.

b) Por parte de la CONANP, conforme a la valoraciéon de las especies
propuestas por el promovente y las que estime sean las que
funcionalmente las adecuadas para la reforestacién, la conectividad y
la recuperacidon y mantenimiento de los servicios ambientales del
humedal de la AN P Reserva de la Biosfera de Los Petenes, asi como los
porcentajes e indicadores de éxito que prevea, para verificar la
efectividad de las medidas y acciones adoptadas.

c) De la autoridad local, municipal o estatal, segun sea el caso, en el que
se certifique la disponibilidad de los viveros de la regidon, del numero,
talla, estrato y las especies forestales a ser utilizadas durante la
implementacion del "Programa de Reforestacién del Humedal de la
Reserva de la Biosfera de Los Petenes".

A fin de dar cumplimiento a la presente Condicionante, el promovente,
posterior al inicio de las obras y actividades del proyecto e
instrumentado el Programa, debera ingresar de manera anual a la
Delegacién de la PROFEPA en el estado de Campeche, con copia a esta
DGIRA y la CONANP el reporte de los resultados. Dicho reporte debera
estar sustentado con las variaciones estacionales, indicadores de éxito
y un analisis de las tendencias ambientales del mangle.

Aunado a lo anterior, y en caso de que se identifiquen alteraciones
negativas significativas no previstas, sobre el area de rehabilitacion del
manglar, el promovente debera implementar acciones correctivas, las
cuales se notificaran a esta Unidad Administrativa de manera previa a
su realizacién y sus resultados conforme lo sefalado en el Término
OCTAVO del presente oficio resolutivo.

FORMA DE CUMPLIMIENTO
Al respecto, mediante oficio SGPA/DGIRA/DG/04474 del 14 de

septiembre de 2021, esa DGIRA sefiala que aun no han sido presentados
los programas relativos a la presente Condicionante, toda vez que hasta



el momento solo se cuenta con los planes de trabajo, por lo que una vez
que se cuente con los Programas correspondientes y se obtenga la
validacién por parte de la DGIRA, debera actualizar el Estudio Técnico
Econdmico (ETE).

Aunado a lo anterior, FONATUR TREN MAYA lleva a cabo mesas de
trabajo con cada una de las instancias (CONAGUA y CONANP) para
desarrollar las estrategias, lineamientos e implementar los programas
pendientes citados en el oficio antes mencionado, por lo que al
momento que se cuente con las propuestas se hara de conocimiento a
las dependencias en cuestion y a esa Direccion General para el visto
bueno y posterior validaciéon, respectivamente y asi ejecutarlos previo a
la actualizacién de la pdliza de fianza.

En este sentido, mediante el escrito del 28 de marzo de 2022, y
notificado el dia 31 de marzo del mismo ano, dirigido a la Directora
General de Operacién Regional de la Comisién Nacional de Areas
Naturales Protegidas de la SEMARNAT, mediante el cual se adjuntan los
planes de trabajo para el conocimiento y atencién a las condicionantes
7,8,9,10,11 y 12 del resolutivo en cita.









Igualmente, a través del escrito del 28 de marzo de 2022, y notificado el
dia 31 de marzo del presente ano, dirigido a la Directora General de
Operacién Regional de la Comisién Nacional de Areas Naturales
Protegidas de la SEMARNAT, mediante el cual se adjuntan los Términos
de Referencia de los Estudios de capacidad de carga y Limites de
Cambio Aceptable en atencién a las condicionantes 10 y 11 del resolutivo
en cita.

Por otra parte, mediante el oficio FGA/CLLC/0042/2022 del 10 de mayo
de 2022, y notificado el dia 11 de mayo del presente ano, en atencién al
oficio DGOR/0316/2022 del 06 de abril de 2022, se adjunta la propuesta
de cronograma para retomar las mesas de trabajo y proponer los



procesos, actividades y servicios conjuntos dentro de las ANP o zonas
de influencia al proyecto, asi mismo, se ANEXA al presente el estudio
referente al Diagndstico y Caracterizacion del sitio idéneo dentro de la
Reserva de la Biosfera Los Petenes, en el cual se pueda implementar la
Restauraciéon del Humedal, asi como la Evaluacién realizada a los 9
criterios por los que fue designado como sitio RAMSAR en
cumplimiento a las condicionantes 9 y 12 del resolutivo otorgado en
mMateria de impacto ambiental.




Derivado de lo anterior, no se ha tenido respuesta por parte de la CONANP, por lo
qgue se reiterara la mesa de trabajo en seguimiento al cumplimiento de la
condicionante en cita y lo correspondiente a la condicionante 12.

CONDICIONANTE 10.

Elaborar y presentar ante esta DGIRA, copia de las documentales de
trabajo y en su caso, autorizacion o emisién del documento aprobatorio
correspondiente por parte de la CONANP, a través del cual se asienten
las bases de participacidn, seguimiento y validacion de efectividad de
las obras y actividades disefiadas por el promovente para el resguardo
y prevencion de afectacion alguna sobre los componentes y
ecosistemas al interior de la Reserva de la Biosfera de Los Petenes
(conforme lo senalado por la CONANP y retomado por esta DGIRA en el
Considerando 10, inciso g) del presente oficio resolutivo). y la forma en
como fueron incorporadas por el promovente en el desarrollo del
proyecto.

FORMA DE CUMPLIMIENTO

El cumplimiento a esta condicionante es referente a lo que esta
sefnalado en la condicionante 9, toda vez que se continua realizando la
gestion con la CONANP.

CONDICIONANTE 11.

Elaborar en colaboracion con la CONANP, los estudios de capacidad de
carga y limites de cambio aceptable, propuestos en la MIA-R,
informacién en alcance e informacién adicional, correspondientes al
Parque Nacional Palenque, el Area de Proteccién de Flora y Fauna
Candén del Usumacinta, la Reserva de la Biosfera Los Petenes, el Parque
Nacional de Dzibilchantun, el Area Destinada Voluntariamente a la
Conservacién denominada "Area de Conservacién Moku", ubicada en el
Municipio de Champotdén y los sitios Ramsar incluidos al interior del
SAR, a fin de que el turismo no genere impactos negativos en la regién,
y presentar de manera previa al inicio de las obras y actividades del
proyecto para su validacién por parte de esta DGIRA.

FORMA DE CUMPLIMIENTO

Al respecto, Fonatur Tren Maya, esta en espera de las observaciones y
comentarios por parte de la CONANDP, respecto a los Términos de
Referencia para sus comentarios relacionados a los Estudios de
Capacidad y Limites de Cambio Aceptable, los cuales se
proporcionaron a esa Comision mediante el oficio sin numero del 28 de
marzo del presente ano.



CONDICIONANTE 12.

Previo al inicio de las actividades debera coordinarse con la CONANDP,
para la elaboracién de una estrategia con metas, objetivos y actividades
calendarizadas de conformidad con la vida util del proyecto, para
promover la conservacién de las caracteristicas ecoldgicas, que asegure
el mantenimiento de los criterios por los que fueron designados
Humedales de Importancia Internacional que se encuentran en el SAR
del proyecto. En relacidon con l|lo anterior, es necesario que el
promovente aporte la informacioén relacionada con los sitios Ramsar al
interior del SAR donde se describa la vinculacion del proyecto con los
mismos, informando de qué manera el proyecto no interferira o
modificara los criterios que dieron origen a su inscripcion.

Asimismo, sera indispensable que el promovente establezca las
medidas necesarias para garantizar que los flujos hidrolégicos no se
interrumpan y pudieran causar afectaciones al medio ambiente, las
condiciones que hacen posible el mantenimiento y conservacién de los
ecosistemas y especies de las ANP y Sitios Ramsar existentes en el SAR,
por lo cual, de manera complementaria, debera establecerse un
Mmonitoreo sistematico y permanente sobre el funcionamiento de las
obras de drenaje, por lo que se requerird que se verifique que las
medidas planteadas en el proyecto se disefien con base en informacién
hidrolégica actualizada, como el "Estudio de informacién integrada del
acuifero carstico Peninsula de Yucatan", publicado por el INEGI en el
ano 2016.

FORMA DE CUMPLIMIENTO

De igual manera como se menciond, FONATUR TREN MAYA se
encuentra interactuando con la CONANP para llevar a cabo el
desarrollo e implementacién de dichos estudios.

CONDICIONANTE 13

Presentar en los informes de cumplimiento de Términos y
Condicionantes, conforme a lo propuesto por el promovente en el
Considerando 10, incisos g), k), m) y 00) y retomados por esta DGIRA, el
seguimiento a los Acuerdos o Convenios de apoyo a los municipios que
lo requieran y se encuentren en la ruta del proyecto, con planes de
desarrollo urbano y estudios en apoyo a proyectos turisticos con el fin
de integrar los usos y costumbres de las comunidades locales, los
cuales sean firmados por el promovente y la autoridad municipal
correspondiente, lo anterior como parte de las medidas de mitigacion
propuestas, y en los cuales se priorizara la conservacién para reducir al
mMinimo la afectacidon de los ecosistemas en las zonas turisticas y de
localizacién de las estaciones y paraderos que contempla el proyecto,
asi como para aprovechar al maximo el potencial turistico de los
recursos, con énfasis en las actividades turisticas, ecoturisticas y



culturales, como una alternativa al desarrollo local, respetando los
criterios de sustentabilidad y se evite rebasar la capacidad de carga de
los ecosistemas presentes en el SAR en que se insertara el proyecto.

Para el cumplimiento de esta condicionante se debera presentar copia
de la documental probatoria correspondiente, en la cual se debera
describir los beneficios que en materia ambiental se pretenden
alcanzar, debiendo considerar lo siguiente: diagndstico, planteamiento
del problema, metas, objetivos, alcances, indices e indicadores a
considerar. para la medicidon de los resultados ambientales obtenidos,
resultados, discusidén, medidas correctivas y conclusiones.

FORMA DE CUMPLIMIENTO

FONATUR TREN MAYA se da por enterado y al momento de
implementar y desarrollar los estudios correspondientes se realizara el
seguimiento en conjunto con las comunidades y municipios en la
implementacion de un desarrollo urbano ordenado priorizando Ia
conservacion y seguimiento a las medidas de mitigacion
correspondientes con la finalidad de llevar a cabo actividades turisticas
bajo criterios de sustentabilidad y calidad ambiental.

CONDICIONANTE 14
El promovente no podra realizar lo siguiente:

e La extraccidon de agua de pozos o acuiferos presentes en el sitio
del proyecto, sin contar de manera previa con la autorizacién
respectiva, debiendo en su caso dirigirse ante la CONAGUA, quien
en el Ambito de su competencia determinara lo procedente.

e Actividades de compra, venta, captura, colecta, comercializacioén,
trafico o caza de los individuos de especies de flora y fauna
silvestre presentes en la zona del proyecto o sus inmediaciones,
durante las diferentes etapas que comprende el proyecto. Sera
responsabilidad del promovente adoptar las medidas que
garanticen el cumplimiento de esta disposicidon; ademas, sera
responsable de las acciones que contrario a lo dispuesto realicen
sus trabajadores o empresas contratistas.

e El vertimiento del material producto de cortes y excavaciones y/o
producto de las obras y/o actividades de las distintas etapas, en
zonas de escorrentias superficiales y/o sitios que sustenten
vegetacion forestal, asi como, verter o descargar cualquier tipo de
materiales, sustancias o residuos contaminantes y/o téxicos que
puedan alterar las condiciones de escorrentias.

e Tapar, rellenar y/o obstruir. cenotes, cavernas, dolinas, poljes,
arrollo, rios, etc., dentro del SAR y Al, con cualquier material o
residuo producto de la construccién del proyecto.

FORMA DE CUMPLIMIENTO
FONATUR TREN MAYA se da por enterado, y en relaciéon con las
medidas prohibitivas y precautorias dara seguimiento a través de las



buenas practicas e implementacion de las medidas de mitigacion,
proteccion y conservacion que se desprenden de los programas
ambientales establecidos para el proyecto, asi como contar con las
autorizaciones correspondientes para la extraccién de agua de pozos o
acuiferos en el sitio del proyecto.

CONDICIONANTE 15

Programa para el Desmantelamiento: Al término de la vida util del
proyecto, el promovente debera ejecutar dicho programa para la
infraestructura ferroviaria que se encuentre instalada, dejando los
predios libres de residuos de todo tipo y regresando en la medida de lo
posible a las condiciones iniciales en las que se encontraba el sitio.

El promovente debera presentar a esta Unidad Administrativa; el
original del Programa para el Desmantelamiento, una vez aprobado,
debera ejecutarlo e ingresar en original a la Delegacion Federal de la
PROFEPA en los estados de Campeche, Chiapas, Tabasco y Yucatan,
con copia a esta DGIRA, un reporte de los resultados obtenidos del
mismo, acompafado de su respectivo anexo fotografico y/o
documentales que ponga en evidencia las acciones que para tal efecto
ha llevado a cabo en las distintas etapas del proyecto, de acuerdo con
la calendarizacién establecida en el Término NOVENO del presente
oficio resolutivo.

FORMA DE CUMPLIMIENTO

FONATUR Tren Maya, se da por enterada, sin embargo, en caso de
existir el desmantelamiento del proyecto, presentara el programa
correspondiente para su validacién por parte de esa Direccién General
y aplicacién por parte de este FONATUR Tren Maya.

CONDICIONANTE 16

Con respecto al Programa de grupo de atencidén técnica y operativa
(GATO), incluido en los Anexos de la MIA-R e informacidén adicional del
proyecto, el cual contiene la siguiente informacién: justificacion,
objetivo general, objetivos particulares formacién y capacitacion del
personal duracién del entrenamiento, disefio general, métodos se
pueden emplear, las recomendaciones para llevar a cabo el plan de
rescate se fundamentan en los siguientes criterios, registro y banco de
datos, métodos para el rescate de fauna silvestre, técnicas de manejo
para mamiferos silvestres, técnicas de manejo para aves silvestres,
métodos de identificacidn para el rescate de anfibios y reptiles, técnicas
para manejo de anfibios y reptiles, fototrampeo, programa de
alimentacion, destino final de los animales silvestres y sus productos en
rehabilitacién, funciones del personal, cronograma de actividades
(2020), situaciones de riesgo, manejo de los animales., instalaciones y



equipos, red de comunidades articuladas, red de guardaparques,
bioculturales y cientificos, equipo de captura, rehabilitacidon,
enriquecimiento y bienestar, aspectos sanitarios, profilaxis, ingreso de
ejemplares a la UMA, higiene y desinfeccidon, exdmenes de rutina para
control de enfermedades, programa de registros, programa de
bioseguridad, educacién sanitaria, ropa de proteccién, plan de manejo
de desechos, control de plagas, programa de mantenimiento,
sefnalizaciones, bitacoras, manejo de residuos solidos,
responsabilidades, fase de envasado, desinfeccidon y esterilizacion,
disposicion final, plan de contingencias, procedimientos de
emergencia, entre otros puntos, esta DGIRA da por aprobado dicho
programa, por lo que el promovente deberd incorporar al informe
solicitado en el Término NOVENO del presente oficio, los resultados
obtenidos de dicho programa acompanado de sus respectivos anexos
fotograficos que pongan en evidencia las acciones que para tal efecto
se llevaron a cabo.

FORMA DE CUMPLIMIENTO

Mediante el Convenio de Colaboracién y Aportacion de Recursos
celebrado entre FONATUR/ FONATUR-TREN MAYA (FTM) Y
“FUNDACION JAGUARES DE LA SELVA, AYUDANOS A QUE SUCEDA”"
(se anexa al presente documento) el dia 15 de octubre de 2020, a través
del cual se establecen las acciones para proteger, rescatar, rehabilitar,
reubicar y conservar fauna silvestre mediante el Programa GATO.

A través del oficio SGPA/DGIRA/DG/03102 del 24 de junio de 2021 (se
anexa a la presente), la Direccion General de Impacto y Riesgo
Ambiental da por recibido el Programa de Grupo de Atencidn Técnica
y Operativa (GATO) seflalando a este Fondo de informar de acuerdo con
lo solicitado en el Termino Noveno del oficio resolutivo, los resultados
obtenidos de la ejecucidén del presente programa, entre otros.

Derivado de los anterior, producto de un aseguramiento precautorio
mediante oficio PFPA/4.3/8C.17.5/0932/2016 del 13 de octubre de 2016,
por personal de la Direccion General de Inspeccién y Vigilancia de Vida
Silvestre, Recursos Marinos y Ecosistemas Costeros de la PROFEPA, se
rescataron dos cachorros hembra dentro de la reserva de la Biosfera
Calakmul el 11 de octubre del 2016, aparentemente se encontraban
abandonadas por la madre y expuestas en la carretera con riesgo de ser
atropelladas, ambas en estado de salud critico.

Al respecto, estos dos individuos de |la especie Panthera onca fueron
resguardadas en la Unidad de Manejo para la Conservaciéon de Vida
Silvestre (UMA) Yaguar Xoo, Municipio de Tlacolula de Matamoros, Oax.,
con experiencia y crianza, manejo y rehabilitacion de dicha especie.



Posteriormente, y conforme a la metodologia de rehabilitacién y al
inicio de su madurez sexual ambos ejemplares llamados Nicté Ha y
Celestun Peten se trasladaron por parte de la organizacion “Jaguares
en la Selva” al centro de rehabilitacion SOLFERINO ubicado en el
Municipio de Lazaro Cardenas, estado de Quintana Roo, en la cual se
adaptdé un simulador de vida silvestre y centro de investigacioén, con la
intensién de rehabilitarlas en un ambiente natural y sin la intervencion
directa del humano, esto con la finalidad que su adaptaciéon fuera mejor
condicionada al ser integradas a un habitat con caracteristicas iddneas
a su desarrollo en Quintana Roo, todo esto de acuerdo a los alcances y
lineamientos establecidos en el Programa de Grupo de Atencidn
Técnica y Operativa (GATO) y el Manual de Rehabilitacién de Jaguares
bajo manejo controlado, lo cual es parte de las medidas de
conservacion implementadas en el proyecto Tren Maya.



En este sentido, del 16 de octubre de 2020 al 15 de abril de 2021 se dio la
rehabilitacién y monitoreo de los dos ejemplares de jaguar hembra,
dentro del simulador, mediante collares de localizacién y camaras
trampa para medir su adaptacién y alimentaciéon

Finalmente, mediante el oficio SGPA/DGVS/01659/21 del 09 de marzo de
2021, la Direccién General de Vida Silvestre autoriza la liberacion de las
Jaguares, mismas que fueron liberadas en el Ejido de Solferino con 105
ha y un pequeno lago, previa autorizaciéon por parte de los ejidatarios
de dicho lugar, el dia 11 de marzo de 2021, con la participacién de
personal de I|la SEMARNAT, CONANP, PROFEPA, FUNDACION
JAGUARES EN LA SELVA, AYUDANOS A QUE SUCEDA A. C,, y personal
de FONATUR/FONATUR TREN MAYA.

TERMINO NOVENO

El promovente debera presentar informes del cumplimiento de los Términos y
Condicionantes del presente oficio resolutivo y de las medidas de prevencién,
mitigacién y compensacién que él mismo propuso en la MIA-R, asi como del nivel
de avance de las obras y actividades autorizadas para el proyecto. Dichos informes
deberdn ser presentados a la Delegacion Federal de la PROFEPA en los estados
de Campeche, Chiapas, Tabasco y Yucatan; el primer informe serd presentado un
(1) mes posterior al inicio de las actividades de preparacién del sitio del proyecto,
con una periodicidad semestral durante la preparaciéon del sitio y construccion, y
posteriormente los informes serdn presentados con una periodicidad anual
durante 05 (cinco) anos, a partir de la fecha de conclusién de la etapa de
construccion, tomando como base las fechas de inicio y conclusién del proyecto
de acuerdo con lo establecido en el Término DECIMO del presente oficio
resolutivo, salvo que en otros apartados de este resolutivo se indique lo contrario.
Al respecto, el promovente debera presentar a esta DGIRA una copia de los



informes antes referidos, asi como copia del acuse de recibido de dichos informes,
en la Delegacion Federal de la PROFEPA en los estados de Campeche, Chiapas,
Tabasco y Yucatan.

FORMA DE CUMPLIMIENTO

La elaboracion del presente informe es con la finalidad de dar cumplimiento al
término de mérito correspondiente al informe semestral en cumplimiento de
términos y condicionantes, por lo que el presente informe también constituye los
cumplimientos a dichos términos y condicionantes a la fecha de elaboracion.

Asimismo, a través oficio sin numero, notificado a esa DGIRA el dia 18 de
noviembre de 2021 se hace referencia al primer informe mensual en cumplimiento
a los términos y condicionantes del proyecto Tren Maya Fase 1 autorizado
mediante el oficio No. SGPA/DGIRA/DG/06043 del 30 de noviembre de 2020.

Derivado de lo anterior, a través del oficio SGPA/DGIRA/DG-02480-22 del 22 de
abril de 2022, la DGIRA da por recibido el informe mensual de cumplimiento de
Términos y Condicionantes correspondiente al mes posterior de la fecha de inicio
de obras y actividades de preparacion del sitio para el proyecto Tren Maya Fase |.

Por otra parte, se ha informado a cada una de las Delegaciones de la PROFEPA el
avance de obras y actividades del proyecto, a través de los siguientes oficios:

DELEGACION ESCRITO/OFICIO NOTIFICADO INFORME
PROFEPA

09/MG-149/06/20 12-NOV-21 1ER INFORME

CHIAPAS MENSUAL
FTM/AZH/00589/2022 02-JUN-22 1ER INFORME
23-MAY-22 SEMESTRAL
09/MG-149/06/20 11-NOV-22 1ER INFORME

TABASCO MENSUAL
FTM/AZH/00588/2022 02-JUN-22 1ER INFORME
23-MAY-22 SEMESTRAL
09/MG-149/06/20 11-NOV-22 1ER INFORME

CAMPECHE MENSUAL
FTM/AZH/00590/2022 31-MAY-22 1ER INFORME
23-MAY-22 SEMESTRAL
09/MG-149/06/20 11-NOV-22 1ER INFORME

YUCATAN MENSUAL
FTM/AZH/00587/2022 31-MAY-22 1ER INFORME
23-MAY-22 SEMESTRAL

En este sentido, se presenta el Segundo Informe Semestral para el proyecto Tren
Maya Fase |, en cumplimiento a los términos y condicionantes del resolutivo
SGPA/DGIRA/DG/06043 del 30 de noviembre de 2020, emitido por la DGIRA.



TERMINO DECIMO

El promovente debera dar aviso a la Secretaria del inicio y la conclusién del
proyecto, conforme con lo establecido en el articulo 49, segundo parrafo del REIA,
para lo cual comunicara por escrito a esta DGIRA y a la Delegacién Federal de la
PROFEPA en los estados de Campeche, Chiapas, Tabasco y Yucatan, la fecha de
inicio de las obras y/o actividades autorizadas, dentro de los 15 (quince) dias
siguientes a que hayan dado principio, asi como la fecha de terminacién de dichas
obras, dentro de los 15 (quince) dias posteriores a que esto ocurra.

FORMA DE CUMPLIMIENTO

A traves del oficio SGPA/DGIRA/DG/04640-21 del 23 de septiembre de 2021,
informa la DGIRA que se da por enterada que a partir del dia 17 de septiembre de
2021 dieron inicio las obras para la ejecucién del proyecto en comento.

Derivado de lo anterior, FONATUR Tren Maya continua en la etapa de preparacion
y construccién del proyecto en cita, por lo que al momento de finalizar estas
etapas se hara de conocimiento a esa Direccidn General, seflalando el inicio de la
operacidon y mantenimiento del multicitado proyecto.

TERMINO DECIMO PRIMERO

La presente resolucién a favor del promovente es personal. Por lo que de
conformidad con el articulo 49 segundo parrafo del REJA, el cual dispone que el
promovente debera dar aviso a esta Secretaria del cambio de titularidad de la
autorizacion, en caso de que esta situacién ocurra, debera ingresar un acuerdo de
voluntades en el que se establezca claramente la cesidn y aceptacién total de los
derechos y obligaciones de la misma.

FORMA DE CUMPLIMIENTO

Este Fondo se da por enterado.

TERMINO DECIMO SEGUNDO

El promovente sera el unico responsable de garantizar la realizacién de las
acciones de mitigacién, restauracién y control de todos aquellos impactos
ambientales atribuibles al desarrollo de las obras y actividades del proyecto, que
no hayan sido considerados en la descripciéon contenida en la MIA-R.

En caso de que las obras y actividades autorizadas pongan en riesgo u ocasionen
afectaciones que llegasen a alterar los patrones de comportamiento de los
recursos bidticos y/o algun tipo de afectacién, dafio o deterioro sobre los
elementos abidticos presentes en la zona del proyecto, la Secretaria podra exigir
la suspensidon de las obras y actividades autorizadas en el presente oficio, asicomo
la instrumentacion de programas de compensacion, ademas de alguna o algunas
de las medidas de seguridad previstas en el articulo 770 de la LGEEP

FORMA DE CUMPLIMIENTO
FONATUR Tren Maya se da por enterado.



TERMINO DECIMO TERCERO

La SEMARNAT, a través de la PROFEPA, vigilara el cumplimiento de los términos
y condicionantes establecidos en el presente oficio resolutivo, asi como los
ordenamientos aplicables en materia de impacto ambiental. Para ello ejercera,
entre otras, las facultades que le confieren los articulos 55,59 y 67 del REJA.

FORMA DE CUMPLIMIENTO

Al respecto, este Fondo le informa que en caso de que personal de la Procuraduria
Federal de Proteccion al Ambiente (PROFEPA), se presente en el area del
proyecto, se les brindara el apoyo que sea necesario.

TERMINO DECIMOCUARTO

El promovente deberd mantener en su domicilio registrado en la MIA-R, copias
respectivas del expediente, de la propia la MIA-R, sus anexos, informacién en
alcance y de la informacién adicional, asi como del presente oficio resolutivo, para
efectos de mostrarlas a la autoridad competente que asi lo requiera.

FORMA DE CUMPLIMIENTO

En el domicilio actual de las incinas Centrales de FONATUR, es Calle Tecoyotitla
No. 100, Col. Florida, Alcaldia Alvaro Obregdén C.P. 01030, Ciudad de México,

TERMINO DECIMOQUINTO

Se hace del conocimiento del promovente, que el presente oficio resolutivo
emitido, con motivo de la aplicacién de la LGEEPA, su Reglamento en materia de
Evaluaciéon del Impacto Ambiental y las demas previstas en otras disposiciones
legales y reglamentarias en la materia, podra ser impugnada, mediante el recurso
de revisidn, conforme a lo establecido en los articulos 776 y 779 de la LGEEPA; o
acudir al Tribunal Federal de Justicia Administrativa.

FORMA DE CUMPLIMIENTO
FONATUR Tren Maya se da por enterado.

TERMINO DECIMOSEXTO

Notificar la presente resolucién al Representante Legal del Fondo Nacional de
Fomento al Turismo (FONATUR TREN MAYA, S.A. DE C.V.) Tren Maya, S.A. de C.V,,
antes FONATUR TREN MAYA, S.A. DE C.V., Operadora Portuaria, S.A.de C.V.o a sus
autorizados, por alguno de los medios legales previstos por el articulo 35 y demas
relativos y aplicables de la LFPA.

FORMA DE CUMPLIMIENTO
FONATUR Tren Maya se da por enterado.





